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Antrag auf planrechtliche Genehmigung nach § 18 AEG
Planfeststellungsabschnitt Landkreis Limburg-Weilburg

1 Allgemeines / Vorhabensbegriindung

1.1 Umfang der MaBnahmen / Planfeststellungsabschnitte

Die DB Netz AG beabsichtigt, auf der Oberwesterwaldbahn von Limburg tUber Altenkirchen nach
Au (Sieg) MaRRnahmen zur Erhéhung der Geschwindigkeit durchzufiihren. Im Rahmen des Vor-
habens ist im Streckenverlauf der Strecke 3730 von Limburg nach Altenkirchen eine Geschwin-
digkeitserh6hung auf bis zu 80 km/h und im Verlauf der Strecke 3032 von Altenkirchen nach Au
(Sieg) auf bis zu 90 km/h vorgesehen. Die vorliegende Unterlage behandelt die im Streckenver-
lauf der Strecken 3730 im Landkreis Limburg-Weilburg im Bundesland Hessen vorgesehenen
MalRnahmen.

Die im Streckenverlauf der Oberwesterwaldbahn im Landkreis Altenkirchen, im Westerwaldkreis
und im Rhein-Lahn-Kreis (alle Bundesland Rheinland-Pfalz) vorgesehenen MalRnahmen sind
Gegenstand gesonderter Antragsverfahren. Auf dem Streckenabschnitt in Nordrhein-Westfalen
sind keine MalRnahmen im Projekt vorgesehen.

1.2 Gegenstand des Antrags

In diesem Antrag werden Teilmallnahmen in ortlich getrennten Streckenabschnitten beschrie-
ben und beantragt, die jeweils flr die Umsetzung der Geschwindigkeitserhéhung auf 80 km/h
erforderlich sind. Dabei handelt es sich zum gréRten Teil um MalRnahmen an Bahnubergéngen.

Aulerdem erfolgen Oberbaumalnahmen zur Anpassung der Trassierung an die vorgesehene
erhdhte Geschwindigkeit, sowie die Errichtung zweier-Sechallschutzwdnde einer Schallschutz-
wand. AuRerdem werden Amphibienhabitate angelegt.

1.3 Planrechtfertigung

Das Zukunftskonzept Rheinland-Pfalz-Takt 2015 ist der grofRte Innovationsschub fur den rhein-
land-pfalzischen Nahverkehr seit der Einfihrung des Rheinland-Pfalz-Takts im Jahr 1994. Bis
2015 wurde alleine das Angebot an Fahrten im Schienenverkehr um 20 % auf rund 40 Millionen
Zugkilometer pro Jahr gesteigert. Neue Verbindungen in Regionalexpress-Zigen und Regional-
bahnen sowie darauf abgestimmte Buslinien vernetzen die Regionen des Landes besser als je
Zuvor.

Als gemeinsames Projekt der beiden Zweckverbande Schienenpersonennahverkehr Rheinland-
Pfalz Nord und Sud (SPNV-Nord/ZSPNV-Sid), des Landes Rheinland-Pfalz und des Saarlan-
des in Abstimmung mit den finf rheinland-pfalzischen Verkehrsverbliinden sowie den benach-
barten Aufgabentragern legt der Rheinland-Pfalz-Takt 2015 den Grundstein fir einen nach ak-
tuellen Anforderungen weiterentwickelten landesweiten Nahverkehr der Zukunft mit einem deut-
lich attraktiveren Verkehrsangebot.

Mit der Geschwindigkeitserhéhung auf der Oberwesterwaldbahn werden die Voraussetzungen
fir eine qualitative Angebotsverbesserung durch Verkirzung der Fahr- und Reisezeiten und
Verbesserung der Anschlussbeziehungen an den Knotenbahnhéfen geschaffen, so dass ein
erhebliches, Uberwiegend o6ffentliches Interesse zum Vorteil flr die Allgemeinheit an der Mal3-
nahme besteht.
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1.4  Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

In der Genehmigungsplanung wurden - soweit ersichtlich - alle Betroffenen eingebunden und
die Planungen entsprechend abgestimmt.

Daruber hinaus hat am 25.09.2012 eine Informationsveranstaltung zu dem Gesamtprojekt im
Birgerhaus in Altenkirchen stattgefunden. Hierzu waren Vertreter der verschiedensten Amter
und Verbande eingeladen.

Zu Beginn der vorbereitenden und nicht planrechtsrelevanten BaumalRnahmen hat schliellich
am 08.09.2014 ein offizieller Spatenstich an der Eisenbahnuberfihrung in Erbach stattgefun-
den. Zu dieser offentlichen Veranstaltung waren Vertreter der Print-, Funk-, und TV-Medien,
Trager oOffentlicher Belange und diverse Privatpersonen anwesend. Neben einer Presseinfor-
mation wurde das Projekt in mehreren Reden ausflihrlich vorgestellt.

Veranstaltungen zur Anwohnerinformation fanden am 21. Marz 2017 im Sitzungssaal der Ver-
bandsgemeindeverwaltung Hachenburg, am 29. Marz 2017 in der Stadthalle Westerburg und
am 6.09.2017 im Rathaus Limburg statt.

Bei allen Terminen und Abstimmungen gab es von den Anwesenden grundsatzlich eine breite
Zustimmung zu dem Gesamtprojekt. Kleinere Bedenken und Anregungen konnten in der Ab-
stimmung der Genehmigungsplanung bericksichtigt oder ausgeraumt werden.

1.5 Trager des Vorhabens und zustandige Genehmigungsbehorde
Trager des Vorhabens ist die DB Netz AG

Regionalnetze Mitte
Im Galluspark 21-23
60326 Frankfurt/M.

Der Vorhabentrager ist ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen einer Eisenbahn des Bundes,
die den Bestimmungen des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) unterliegen. Zustandig fur
die planrechtliche Genehmigung ist nach § 4(2) AEG ausschlie3lich das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA), im Fall der vorliegenden Planung dessen AulRenstelle in Frankfurt am Main:

Eisenbahn-Bundesamt

AulBenstelle Frankfurt / Saarbriicken
Untermainkai 23 - 25

60329 Frankfurt (Main)

Als Anhérungsbehdrde fungiert im Rahmen des Planrechtsverfahrens das Regierungsprasidium
Gielen

Regierungsprasidium Gielden

Landgraf-Philipp-Platz 1-7
35390 Gielden

21.08.2020 24.09.2025 Seite 10 von 71



Geschwindigkeitserh6hung Oberwesterwaldbahn

Antrag auf planrechtliche Genehmigung nach § 18 AEG
Planfeststellungsabschnitt Landkreis Limburg-Weilburg

2 Beschreibung des Vorhabens

21 Lage im Netz

Die Strecken (3730) Limburg (Lahn) — Altenkirchen (Westerwald) und (3032) Altenkirchen —
Au (Sieg) sind eingleisige, nicht elektrifizierte Nebenbahnen mit zweigleisigen Streckenab-
schnitten. Sie verlaufen in den Bundeslandern Hessen, Rheinland-Pfalz und Nordrhein-West-
falen. Die Strecke wird derzeit mit 60 km/h befahren, der Bremswegabstand betragt 400 m, in
einigen Streckenabschnitten auch 700 m.

Die vorliegenden Antragsunterlagen betreffen den Streckenabschnitt der Strecke 3730 im Land-
kreis Limburg-Weilburg. _
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Abb.: Lage des Planfeststellungsabschnitts Landkreis Limburg-Weilburg im Verlauf der Ober-
westerwaldbahn (Darstellung in rot)

24-08.2020 24.09.2025 Seite 11 von 71



Geschwindigkeitserh6hung Oberwesterwaldbahn

Antrag auf planrechtliche Genehmigung nach § 18 AEG
Planfeststellungsabschnitt Landkreis Limburg-Weilburg

2.2 Ist-Zustand

Die Strecke ist im Antragsbereich Uberwiegend eingleisig und nicht elektrifiziert. Die Strecke
wird im Mischbetrieb betrieben und mit einer Geschwindigkeit von 60 km/h befahren.

Im SPNV fahrt auf der Gesamtstrecke zwischen Limburg und Au (Sieg) eine Regionalbahn im
Stundentakt, der auf dem Streckenabschnitt zwischen Altenkirchen und Au (Sieg) in den Haupt-
verkehrszeiten zu einem Halbstundentakt verdichtet wird.

Darlber hinaus verkehren im Tagesverlauf mehrere Guterzilge.

2.3 Geplante MaBnahmen

Der Umbauabschnitt des Gesamtprojektes liegt auf der Strecke 3730 im Regionalnetz Wester-
wald zwischen km 3,6 und km 64,2 und auf der Strecke 3032 zwischen km 61,4 und 71,9. Die
verschiedenen Umbaumafinahmen werden in insgesamt vier Planfeststellungsabschnitten zu-
sammengefasst. Der hier gegenstandliche Planfeststellungsabschnitt Landkreis Limburg-Weil-
burg umfasst die im Folgenden aufgeflihrten 5 Bahnibergangsmaflinahmen (von km 3,6+11 —
km 9,6+29):

e Erstmalige technische Sicherung BU km 3,611 ,Pfingstweg®

e Erstmalige technische Sicherung BU km 4,027 ,MainstraRe*

e Anderung der technischen Sicherung BU km 4,354 ,Limburger Weg* (K470)
e Erstmalige technische Sicherung BU km 8,650 ,Wirtschaftsweg*

e Sicherung mit Umlaufsperre BU km 9,629 ,Steinstraie*

Aulerdem sind von km 4,150 bis km 4,740 OberbaumalRnahmen zur Anpassung der Trassie-
rung an die vorgesehene erhdhte Geschwindigkeit (80 km/h) vorgesehen, die ebenfalls Gegen-
stand der vorliegenden Antragsunterlagen sind.

Auch sind ist von km 4,100 bis km 4,430 bahnlinks eine bis-zu zwei Meter hohe;—sowie-von-km
4,310-bis-km-4,405-bahnrechis-eine-bis-zu-—1,60-m-hehe-Schallschutzwand geplant, die im Be-
reich des Bahnlbergangs Limburger Weg (km-4,337bis-km-4-356 km 4,323 bis km 4,373) un-
terbrochen werden muss mussen.

Circa bei km 4,6 sowie ca. bei km 10,0 sind Ausweichhabitate flir Zauneidechsen und
Schlingnattern eingeplant.
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3 Beschreibung der BaumaBnahmen im Planfeststellungsabschnitt
3.1 Erstmalige technische Sicherung BU km 3,611 ,,Pfingstweg*
3.11 Planrechtfertigung

Der mit einer Umlaufsperre gesicherte Bahnlbergang fir Fuliganger und Radfahrer in km 3,611
~Pfingstweg” entspricht im Zusammenhang mit der Geschwindigkeitserhdhung im gegenwarti-
gen Zustand nicht mehr den geltenden Richtlinien der DB AG, insbesondere der Ril 815. Um
die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten ist es erforderlich, den Bahniber-
gang mit einer erstmaligen technischen Sicherung auszustatten.

3.1.2 Varianten und Variantenvergleich

Der Bahnibergang km 3,611 ,Pfingstweg"“ ist mit einer Umlaufsperre gesichert und daher aus-
schlieBlich flr eine Nutzung von Ful3ganger und Radfahrer vorgesehen. Neben zahlreichen
ausgewiesenen Wanderrouten flhrt unter anderem auch eine Etappe des tUberregional bedeut-
samen Lahnwanderwegs (Kreisstadt Limburg an der Lahn bis Stadt Diez) Gber den in landwirt-
schaftlicher Flur gelegenen Bahnibergang.

Die aufgefihrten Gegebenheiten lassen weder eine SchlieBung noch Ersatzmal3nahmen wie
die Erstellung einer Eisenbahn- oder StralRenuberfliihrung oder die Verlegung des Bahniiber-
gangs zu. Es wurde festgestellt, dass:

- bei einer Auflassung des BU ,Pfingstweg*“ fir Wanderer und Radfahrer entsprechend ada-
quate Alternativen geschaffen werden mussten. Der daher notwendige Ausbau von Ersatz-
wegeanbindungen wirde wiederum zu unvermeidbaren Eingriffen in Natur und Landschaft
fuhren und zudem einen wirtschaftlich nicht vertretbaren Aufwand verursachen.

- die Moglichkeit einer Beseitigung des Bahnubergangs und der Bau einer hohenfreien Kreu-
zung als Alternativmalinahme (Eisenbahn- oder StraRenuberflihrung) aufgrund der Ortlich-
keit sowie der entstehenden Kosten nicht realisierbar/ wirtschaftlich ware.

- die Verlegung des Bahnibergangs bei einer verkehrlich akzeptablen Lésung einen wirt-
schaftlich nicht vertretbaren Aufwand verursachen wirde. GroRere Eingriffe in Natur und
Landschaft waren unvermeidbar. Dartiber hinaus ware Grunderwerb von Dritten erforder-
lich.

- die technische Sicherung im Rahmen der Geschwindigkeitserhéhung auf der Bahnstrecke
unumganglich ist. Die erforderliche Anpassung des Geh-/ Radwegs an den Bestand wird
auf geringwertiger Grinflache im Fahrbahnseitenstreifen umgesetzt und bedeutet damit
den geringstmdglichen Eingriff.

Bei der Auswahl der Entwurfsparameter wurden diejenigen gewahlt, die bei Einhaltung aller
Bestimmungen den geringstmdglichen Flachenbedarf verursachen, d. h. 6konomisch wie 6ko-
logisch am vertraglichsten sind. Daruber hinaus wurden auch regionalplanerische Aspekte be-
rucksichtigt, sowie die Verkehrssicherheit einbezogen.

313 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Der offentlich gewidmete Geh- und Radweg kreuzt den zweigleisigen Streckenabschnitt aul3er-
orts héhengleich im Stadtteil Staffel der Kreisstadt Limburg an der Lahn.

Die BU-Mitte liegt entsprechend der Streckenkilometrierung der IVL-Plane bei km 3,607.
Die Sicherung des Bahnubergangs erfolgt derzeit durch zwei Umlaufsperren.

Die Breite des Geh-/ Radwegs im Kreuzungsbereich betragt ca. 1,80 m. Der Gleisbereich ist mit
Platten ausgelegt. Der restliche Bereich des Bahnibergangs ist asphaltiert.
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Der vorhandene Zustand am BU km 3,611 ,Pfingstweg* Iasst sich wie folgt beschreiben:

¢ Einstufung der StraBenverkehrsstarke nicht erforderlich
(gem. § 11, Abs. 13 EBO): (Geh-/ Radweg)

+ Vorhandene Sicherung 2x Umlaufsperre mit Sonder-
zeichen ,Bahnlibergang®

¢ Vorhandene BU-Befestigung im Geh-/Radwegbereich Platten/Asphalt

¢ vorhandene BU-Befestigungsbreite 1,80 m

¢ StraRenbreite vor und hinter dem BU: 1,20m-1,80m

¢ Befestigung vor und hinter dem BU: bit., unbef. (Schotterweg)

¢ vorhandener Oberbau: W54-1667-B70

¢ Streckencharakteristik zweigleisig, nicht elektrifiziert

¢ In der Nahe befindliche Bahnhofe: Bf Staffel
HP Diez-Ost

314 Beschreibung des geplanten Zustandes

3.1.41 Neubau der Bahniibergangsanlage

Der Bahniubergang km 3,611 ,Pfingstweg“ im Stadtteil Staffel der Kreisstadt Limburg an der
Lahn ist erstmalig technisch zu sichern und erhalt eine Lichtzeichenanlage mit Gehwegschran-
ken (LzF-F(). Streckenseitig ist die Uberwachungsart Fu (Ferniiberwachte Anlage) vorzusehen.

Die alten Sicherungselemente werden komplett ausgebaut. Die neue Bahniiberganssicherungs-
anlage (BUSA) wird mit insgesamt 4 Lichtzeichen, 2 Gehwegschranken und 4 Andreaskreuzen
ausgerustet.

Zusatzlich ist eine Akustik mit 2 Lautsprechern und einer integrierten Tag- / Nachtabsenkung zu
installieren. Eine Lautstarkeabsenkung in den Nachtstunden ist bis auf 0 dBA mdglich.

Das neue Rechteck-Betonschalthaus wird im I. Quadranten auf Bahngrund inkl. Zuwegung,
EVU-Anschluss und Schutzgelander zur Bahntrasse angeordnet. Die Bereitstellung eines ge-
sonderten Stellplatzes flr die Servicefahrzeuge der Bahn ist angesichts der geringen Verkehrs-
dichte (ausschlieRlich saisonaler landwirtschaftlicher Verkehr) und ausreichend vorhandener
Stellflache im angrenzenden Seitenbereich des bahnbegleitenden Schotterwegs nicht notwen-
dig.

3.1.4.2 Tiefbauarbeiten Geh-/Radweg

Im Zuge der erstmaligen technischen Sicherung des Bahniibergangs wird der kreuzende Geh-
/ Radweg auf 3,60 m Befestigungsbreite ausgebaut und an den Bestand angeschlossen. Sid-
lich des BU sind die seitlichen Schotterhalteplatten in den Quadranten | und IV abzubrechen
und zu beseitigen. Die Benutzung des Bahnubergangs bleibt fir den Kfz-Verkehr untersagt.

Vor den Schranken werden Aufmerksamkeits- und Richtungsfelder als Orientierungshilfe gem.
DIN 32984 (2011-10) angeordnet. Mit einem Abstand von 30 cm zur Schranke werden ein 60 cm
breites Richtungsfeld (Rillenpflaster) und davor ein 60 cm breiten Aufmerksamkeitsfeld (Nop-
penpflaster) angeordnet. Um ein Umlaufen bzw. Umfahren der Schranken zu vermeiden, wer-
den Schutz- und Leitgelénder aufgestellt.

Die im Kreuzungsbereich erforderlichen Anpassungsarbeiten der Fahrbahn erfolgen gem. RStO
12 und in Absprache mit dem StraRenbaulasttrager. Die Anschlisse an Bestand werden
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bituminds ausgefihrt. Der sldliche Anschluss an den vorhandenen Schotterweg ist mit wasser-
gebundener Decke anzupassen. Die Lage des Kreuzungspunktes bleibt dabei unverandert.
3.1.4.3 Beschilderung und Markierung (nachrichtlich)

Die Beschilderungen und Markierungen sind in Absprache mit der zustandigen Straflenver-
kehrsbehorde herzustellen.

3144 BU-Befestigung/ Oberbauarbeiten

Die bestehende BU-Befestigung mit Platten wird gemaR neuer Befestigungsbreite erneuert.

Der Einbau von BU-Belag und bituminésen Anschlussbereichen im BU Kreuzungsbereich er-
folgt so, dass die Breite den Vorgaben der Ril 815 entspricht und ab Fahrbahnbegrenzung min-
destens 30 cm Uber deren aufleren Rand der Fahrbahnrandmarkierung hinausreicht.

Unter Berlcksichtigung der Ril 820.2010, 5 (3) und in Absprache mit dem Anlagenverantwortli-
chen bleibt der vorhandene Oberbau W54-1667-B70 bestehen.

3.1.4.5 Kabeltiefbau

Fir die Anbindung der neuen Signalkomponenten werden neue Kabelschachte Gr. VII, V und
IV inkl. StraRenquerung in den Quadranten | und IV sowie Il und Il hergestellt.

Zwischen den Quadranten | und Il wird eine neue Gleisquerung hergestellt.

Aufgrund neuer Signal- und Streckenverkabelungen sind Tiefbauarbeiten zur Herstellung von
Kabelschachten, Kabelgraben, Kabelkanal, Gleis- und Stral3enquerung erforderlich. Die Kabel-
verlegearbeiten im BU Bereich und im Bereich der Einschaltstrecken sind in Erdverlegung bzw.
in neuen Kabeltrégen vorzunehmen.

3.1.4.6 Griindungen

Fir die Grindung des Betonschalthauses werden standardisierte und bahnzugelassene Fertig-
teil-Betonfundamente verwendet. Bei den Schrankenantrieben werden Rammrohre mit Ver-
drehschutz und bei den Normal-Signalmasten Rammrohrgriindung mit Adapter gemaf Grin-
dungsgutachten dimensioniert.

3.1.4.7 Anlagen der Elektrotechnik

Fur die Stromversorgung der neuen BU- Anlage ist ein neuer Freiluftverteilerschrank als Unter-
verteilung (UV) in unmittelbarer Nahe des BSH zu errichten.

Der Anschluss des Niederspannungskabels erfolgt von einer neuen Zahleranschlusssaule zum
neuen BU-Schalthaus in Erdverlegung.

3.1.4.8 Anlagen der Telekommunikation

GSM-R (Digitalfunk) ist auf der Strecke bereits vorhanden.

3.1.5 Temporar zu errichtende Anlagen

Baustelleneinrichtungsflachen kénnen auf unbefestigten Flachen auf Bahngrund bzw. der Kreis-
stadt Limburg an der Lahn im |. Quadranten genutzt werden.

Die Anbindung der Baustelle erfolgt Gber das 6ffentliche Wegenetz.
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Nach Fertigstellung und Abnahme der Bauleistungen sind die Baustelleneinrichtungsflachen in
einem sauberen und ordnungsgemafien Zustand zu verlassen. Alle benutzten StralRen, Wege
und Grundstlicke sind wahrend der gesamtem Bauzeit in einem einwandfreien, verkehrssiche-
ren Zustand zu halten, nach Abschluss der Baumafinahmen hat der AN die benutzten 6ffentli-
chen Stral3en wieder in ihren urspringlichen Zustand zu versetzen.

3.1.6 Baudurchfiuihrung

Die UmbaumalRnahmen am Bahnlbergang werden so kurz wie mdglich gehalten und werden
mit ca. sechs Wochen Bauzeit angenommen. Bauzeitlich erforderliche Stral3envollsperrungen
sowie mogliche Umleitungswege sind mindestens 4 Wochen vor Baubeginn bei der zustéandigen
Behdrde zu beantragen und abzustimmen. Es darf nur von Mitte April bis Anfang Oktober, und
nur tagsuber gebaut werden. Ausnahmen sind maoglich fir die Durchflihrung von Arbeiten mit
ausreichendem Abstand zum Gleiskdrper und besonders als Reptilienlebensraum geeigneten
Strukturen im Randbereich (Stein-, Laub- oder Schnittguthaufen). Diese sind auch nachts mog-
lich. Darlber hinaus kdnnen am Tage begonnene Arbeiten bei durchgehender Tatigkeit in die-
sem Bereich auch nachts fortgesetzt werden (bestehende Vergramungswirkung).

3.1.7 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen
3.1.71 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

3.1.7.1.1 Schutzgut ,,Mensch und menschliche Gesundheit*

Die Erneuerung des Fullgangeruberwegs und die Ausweitung der technischen Sicherungsan-
lagen erhdhen die Sicherheit fir Fuliganger und tragen damit zum gefahrlosen Uberqueren der
Bahngleise bei. Damit dient der Ausbau dem Schutz des Menschen.

3.1.7.1.2 Schutzgut , Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Im Rahmen des Ausbaus der technischen Sicherung des BU wird eine Flache von 20 m? neu
versiegelt. Es handelt sich dabei um geringwertige Griinland-, Ruderal- oder Ackerbiotope. Die
anlagenbedingten Beeintrachtigungen vorhandener Biotope werden fiir den gesamten Planfest-
stellungsabschnitt gesammelt Gber den Kauf von Okopunkten kompensiert (siehe 010_E im
LBP).

Der BU und damit auch der Eingriffsbereich befinden sich etwa 300 m siidwestlich eines Ab-
schnitts, der im Rahmen der Reptilienkartierung untersucht wurde. Hier konnten bei allen sechs
Begehungen insgesamt 46 Individuen der streng geschitzten Zauneidechse (Lacerta agilis)
nachgewiesen werden. Aufgrund der Nahe des BU zum Kartierbereich und der vergleichbaren
Habitatausstattung muss hier ebenfalls mit einem Vorkommen der Art gerechnet werden.

Die Kartierungsergebnisse zeigen, dass sich die Tiere vorwiegend in der seitlichen Vegetation
und weniger im Oberbau der Strecke aufhalten. Eine baubedingte Gefahrdung von Individuen
der Zauneidechse kann aber nicht ausgeschlossen werden. Es sind daher Mallnahmen zu er-
greifen, um dafir zu sorgen, dass sich bauzeitlich mdglichst keine Tiere im direkten Eingriffsbe-
reich aufhalten.

Dazu ist zum einen die selbststandige Fluchtfahigkeit der Tiere zu gewahrleisten. Daher missen
die Bauarbeiten in diesem Abschnitt zur aktiven Jahres- und Tageszeit der Tiere stattfinden,
also zwischen Mitte April und Anfang Oktober sowie am Tag (siehe 002_V im LBP). Ausnahmen
sind mdglich fir die Durchfliihrung von Arbeiten mit ausreichendem Abstand zum Gleiskorper
und besonders als Reptilienlebensraum geeigneten Strukturen im Randbereich (Stein-, Laub-
oder Schnittguthaufen). Diese sind auch nachts moglich. Darlber hinaus kénnen am Tage
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begonnene Arbeiten bei durchgehender Téatigkeit in diesem Bereich auch nachts fortgesetzt
werden (bestehende Vergramungswirkung).

Weiter soll die Eingriffsflache unmittelbar vor Beginn der Arbeiten von fachkundigem Personal
(etwa eine Okologische Baubegleitung) auf Eidechsen abgesucht werden. Diese sind dann ab-
zusammeln oder zu vergramen (siehe 003_V im LBP).

Schlief3lich sollen die Tiere durch Anlegen von Kleinhabitaten spatestens im Winter vor Baube-
ginn aus dem Gefahrenbereich gelockt werden (siehe 008 A im LBP). Unter den genannten
Voraussetzungen kann eine Erfiillung von Verbotstatbestanden nach § 44 BNatSchG ausge-
schlossen werden. Fur ndhere Ausfiihrungen wird auf den Landschaftspflegerischen Begleit-
plan und die Artenschutzpotenzialabschatzung verwiesen.

3.1.7.1.3 Schutzgut ,Flache“

Die geplante Anhebung der Streckengeschwindigkeit macht den Ausbau der technischen Si-
cherungsanlagen im Bereich des Bahnibergangs unabdingbar, da hier erhdhte Sicherheitsan-
forderungen gestellt werden. Der zusatzliche Flachenbedarf ist demnach zwingend notwendig,
um die Sicherheit von FuRgangern, Stralenverkehrsteilnehmern und des Bahnbetriebs zu ge-
wahrleisten.

Die projektbedingte Beeintrachtigung der vorliegenden Biotope und damit auch des Schutzguts
Flache wird im Rahmen der Eingriffsregelung abgearbeitet und bilanziert. Zur Kompensation
der anlagenbedingten Beeintrachtigungen ist der Kauf von Okopunkten entsprechend des Ein-
griffsdquivalents gemaf der novellierten Hessischen Kompensationsverordnung vorgesehen
(siehe 010_E im LBP).

Bei der technischen Planung wurde zudem darauf geachtet, den benétigten Flachenverbrauch
so weit wie moglich zu reduzieren (siehe 001_V). Temporar beanspruchte Flachen sind wieder
in den Voreingriffszustand zu versetzen (siehe 006_V; 009 _A im LBP).

3.1.7.1.4 Schutzgut ,Boden“

Durch die technische Sicherung des BU wird eine zusétzliche Flache von 20 m? neu versiegelt.
Bei den betroffenen Biotopen handelt es sich um geringwertige Grinland-, Ruderal- oder
Ackerbiotope. Durch die Bahnanlagen liegt in diesem Bereich keine natlirliche Bodenschichtung
oder landwirtschaftliche Produktionsflache vor.

Die anlagenbedingte Beeintrachtigung des Schutzguts Boden innerhalb der Versiegelungsfla-
che wird durch den Kauf von Okopunkten kompensiert (siehe 010_E). Zur Wiederherstellung
des Voreingriffszustands ist vorgesehen, bauzeitlich beanspruchte, unbefestigte Flachen (bei-
spielsweise BE-Flachen) nach Abschluss der Arbeiten oberflachlich zu lockern und mit einer
standortgerechten Regio-Saatgutmischung wiederzubegriinen (siehe 006_V und 009_A im
LBP).

Fir weitere Angaben wird auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan verwiesen.

3.1.7.1.5 Schutzgut ,Wasser“

Zur Vermeidung von baubedingten Verschmutzungen des Grundwassers sind wasserdichte Un-
terlagen beim Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, wie Kraft- und Schmierstoffen zu ver-
wenden. Weiter sind undurchlassige Unterlagen fur kraftstoffbetriebene, stationdre Maschinen
(etwa Stromgeneratoren) sowie zur Betankung von Fahrzeugen zu verwenden (siehe 005 _V im
LBP). Dadurch ist ein Eindringen dieser Stoffe in den Boden vollstandig zu verhindern.
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3.1.7.1.6 Schutzgut ,Luft und Klima*“

Aufgrund der Kleinrdumigkeit des Vorhabens sind keine negativen Auswirkungen auf die Luft-
qualitat oder das Gelandeklima zu erwarten.

Die geplanten MaRnahmen sind nicht mit einer Anderung des Betriebsprogramms und einer
damit verbundenen Anderung von betriebsbedingten Treibhausgasemissionen verkniipft. Bau-
bedingte Emissionen, etwa durch Baufahrzeuge, etwa durch Baufahrzeuge oder Betonverarbei-
tung Ubersteigen nach gutachterlicher Einschatzung nicht das Ubliche Maf} und kénnen daher
vernachlassigt werden.

Da das Vorhaben nicht in einem Hochwasserrisikogebiet realisiert werden soll, kbnnen ebenso
klimawandelbedingte Risiken fir das Projekt ausgeschlossen werden.

3.1.7.1.7 Schutzgut ,Landschaft"

Der BU liegt unweit des Stadtrands von Limburg. Im Umfeld dominieren Wiesen und Ackerland-
schaften das Landschaftsbild. In sudlicher Richtung liegt eine Streuobstwiese.

Durch den Ausbau der Sicherungsanlagen wird das Erscheinungsbild des BU nicht erheblich
verandert, da die bestehende Umlaufsperre bereits ein auffalliges Element darstellt. Die Siche-
rungsanlagen stellen zudem nur kleine Elemente dar. Eine erhebliche Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes wird daher auch aufgrund fehlender Fernwirkung ausgeschlossen.

3.1.7.1.8 Schutzgut ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter
Kultur- und Sachguter sind von den geplanten MalRnahmen nicht betroffen.

3.1.7.2 Variantenabwagung

- Auflassung des BU 3,611

Der BU wird erstmals technisch gesichert. Damit sind in geringem Umfang Eingriffe in
vorhandene Biotope und Boden sowie Flachenversiegelungen verbunden. Im Falle der
Auflassung des BU waren diese Eingriffe nicht notwendig. Weiter ist davon auszugehen,
dass die Einrichtung beziehungsweise der Ausbau einer Umfahrungsstrecke in diesem
Fall nicht notwendig wiirde, da der BU bislang nur von FuRgéngern oder Radfahrern ge-
nutzt werden konnte. Allerdings ist der im Fall einer Auflassung des BU in Kauf zu neh-
mende Umweg aufgrund der Entfernung zum nachsten, groReren BU vergleichsweise
hoch.

Dennoch stellt die Auflassung des BU aus Umweltgesichtspunkten die glinstigste Variante
dar.

- Ruckbau des BU bei Errichtung einer Eisenbahn- oder Stralenlberfihrung
Auch fir diese Variante ist von hohen Beeintrachtigungen durch Flachenverbrauch, Ver-
siegelung und Bodeneingriffe auszugehen.

- Die Verlegung des BU
Die Lage des BU ist aufgrund der bestehenden Wege bereits vorgegeben. Dadurch wiir-
den im Fall einer Verlegung zuséatzliche Eingriffe in Boden und Biotope fir den neuen
Wegebau notwendig.
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3.1.7.3 Bewertung des Storfallrisikos

In einem Vermerk vom 12.05.2017 gibt das Eisenbahnbundesamt konkrete Berlcksichtigungs-
empfehlungen zur Frage nach dem projektbedingten Storfallrisiko. Dazu wird eine Entschei-
dungskaskade angegeben, die im Umweltscreening abzuarbeiten ist:

1) Handelt es sich um den Bau oder die Anderung eines wichtigen Verkehrsweges einschlieflich
seiner Nebenanlagen?

Gemal genanntem Vermerk sind Haupteisenbahnstrecken im Sinne des § 47b BImSchG als
wichtige Verkehrswege zu definieren. Demnach gelten Strecken mit einem Verkehrsaufkommen
von uber 30.000 Zugen pro Jahr als Haupteisenbahnstrecken. Dieser Definition zufolge ist die
betroffene Strecke 3032 keine Haupteisenbahnstrecke.

Damit ist eine Prifung der weiteren Entscheidungsmerkmale irrelevant. Eine UVP Pflicht ist
damit hinsichtlich des Storfallrisikos nicht gegeben.

3.1.7.4 Betriebliche Abfélle

Durch die héhere Fahrgeschwindigkeit auf Teilen der Strecke entstehen keine zusatzlichen be-
trieblichen Abfalle. Die baubedingt anfallen Abfalle wurden auf Grundlage der technischen Plan-
unterlagen im Rahmen der Umwelterklarung in einer abfallrechtlichen Kurzdarstellung fiir den
gesamten Planfeststellungsabschnitt aufsummiert. Demzufolge ist von folgenden Massen aus-
zugehen:

- Geschatzte Summe der nicht-gefahrlichen mineralischen Bauabfalle nach AVV 17 05.
10.000 t

- Geschatzte Summe der Bauabfalle nach AVV 17
12.000 t

3.1.7.5 Riickstande und Emissionen

Mit den Baumaflinahmen am Bahnlibergang sind keine erheblichen, zusatzlichen Emissionen
durch Licht oder Geruch verbunden.

Zum Thema Larm- und Erschitterungsemissionen wurden Sondergutachten erstellt. Demzu-
folge ergeben sich fir den gesamten Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg keine erheb-
lichen Beeintrachtigungen.

3.1.7.6 Aktueller Zustand und hypothetische Entwicklung der Umwelt bei Ausbleiben
des Projekts

Bei den betroffenen Flachen handelt es sich um bahnnahe Grunstreifen und ruderale Saume,
die im Rahmen regelmalRiger Freistellungsarbeiten gemaht werden oder von Vegetation weit-
gehend freigehalten werden sollen. Eine natlrliche Entwicklung findet auf diesen Flachen auch
bei Ausbleiben des Projekts nicht statt. Damit liegen die Biotope im Voreingriffszustand bereits
in ihrem hochstmoglichen Naturlichkeitsgrad vor.

3.1.7.7 Kumulierung

Im Rahmen des Projekts zur Geschwindigkeitserhéhung sind entlang der Strecke Um- und Aus-
baumalRnahmen an mehreren Bahnibergangen und Streckenabschnitten geplant. In der Um-
weltplanung zum Projekt werden die Auswirkungen samtlicher Eingriffe bereits kumulativ und
fur den jeweiligen Planfeststellungsabschnitt zusammengefasst beurteilt und auch die entspre-
chenden AusgleichsmalRnahmen abschnittsweise gebundelt.
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Die Ausbaumalinahmen am Bahnibergang in Km 10,666 in Hadamar wurden aufgrund der
Dringlichkeit aus dem Gesamtprojekt ,Geschwindigkeitserhdhung Oberwesterwaldbahn“ her-
ausgeldst und separat durchgefuhrt. Unter Berticksichtigung dieses Projekts sind aber keine
besonderen Belastungen durch kumulative Effekte zu erwarten. Der hierfir anfallende Aus-
gleichsbedarf wurde bereits zusammen mit den Eingriffen des Planfeststellungabschnitts Lim-
burg-Weilburg tiber den Kauf von Okopunkten ausgeglichen.

Weitere Vorhaben, deren Auswirkungen im Zusammenhang mit dem geplanten Streckenaus-
bau erhebliche, negative Umweltauswirkungen entfalten kénnen, sind nicht bekannt.

3.1.8 Weitere Rechte und Belange

3.1.8.1 Grunderwerb

Die dauerhaft oder voribergehend in Anspruch genommenen Flachen kénnen den Grunder-
werbsplanen (Unterlage 5) sowie dem Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) entnommen wer-
den.

Fir die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter im Rahmen der Bauarbei-
ten werden mit den Eigentimern Bauerlaubnisvertrdge abgeschlossen.

3.1.8.2 Kabel und Leitungen

Durch die BaumalRnahmen sind Anlagen von Kommunikations- und Versorgungsleitungen in
den Ausbaubereichen betroffen. Vor Baubeginn sind Baudurchfihrung und evtl. Begleitmal3-
nahmen mit den jeweiligen Betreibern abzusprechen und die Einbauhinweise und Kabelmerk-
blatter zu berucksichtigen:

- Unitymedia Hessen GmbH & Co., Aachener Str. 746 - 750, 50933 KdIn
- Deutsche Telekom Technik GmbH, Tl NL Mitte, Alfred-Herrhausen-Allee 7, 65760 Esch-
born

3.1.8.3 Kampfmittel

Gemal Stellungnahme des Kampfmittelrdumdienstes des Landes Hessen vom 25.06.2013, hat
die Auswertung der Luftbilder keinen begriindeten Verdacht ergeben, dass mit dem Auffinden
von Bombenblindgangern zu rechnen ist. Da auch sonstige Erkenntnisse Uber eine mogliche
Munitionsbelastung dieser Flachen nicht vorliegen, ist eine systematische Flachenabsuche
nicht erforderlich.

Soweit entgegen der vorliegenden Erkenntnisse im Zuge der Bauarbeiten doch ein Kampfmit-
telverdachtiger Gegenstand gefunden werden sollte, ist der zustandige Kampfmittelraumdienst
unverzuglich zu verstandigen.

3.1.84 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Die Entsorgung ausgebauter Stoffe erfolgt gemall dem Bodenverwertungs- und Entsorgungs-
konzept (BoVEK) der DB AG, das als Prozess zur Erfassung und Steuerung der Entsorgung
von Abfallen definiert und in der Konzernrichtlinie 809 ,Infrastrukturmalinahmen planen, durch-
fihren, abnehmen, dokumentieren und abschlielen“ (Ril 809) verankert ist.

3.1.8.5 Zustimmungen, Genehmigungen und Offentlichkeitsbeteiligung

Bei einem Ortstermin wurde das Bauvorhaben allen Beteiligten erlautert.

Der durch die BaumaRnahme betroffene Baulasttrager, die Kreisstadt Limburg an der Lahn hat
der erstmaligen technischen Sicherung zugestimmt (AZ.: 61-du/we-, 24.09.2013).
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Am 06.09.2017 hat seitens der Deutschen Bahn eine Offentlichkeitsbe’g_eiligung im Sitzungssaal
der Stadtverordneten der Stadt Limburg stattgefunden, bei der die BU-MalRnahme vorgestellt
wurde. Es wurden keine neuen Erkenntnisse gewonnen.

3.2 Erstmalige technische Sicherung BU km 4,027 ,,MainstraRe*

3.21 Planrechtfertigung

Der mit einer Umlaufsperre gesicherte Bahnlibergang fur Fuliganger und Radfahrer in km 4,027
,Mainstralle“ entspricht im Zusammenhang mit der Geschwindigkeitserhéhung im gegenwarti-
gen Zustand nicht mehr den geltenden Richtlinien der DB AG, insbesondere der Ril 815. Um
die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten, ist es erforderlich, den Bahnuber-
gang mit einer erstmaligen technischen Sicherung auszustatten.

3.2.2 Varianten und Variantenvergleich

Der Bahniibergang km 4,027 verbindet auf direktem Weg die nérdlich gelegenen Wohnhauser
mit dem sudlich gelegenen Waldgebiet der Stadt Limburg an der Lahn. Der Bahnlibergang ist
mit einer Umlaufsperre gesichert und wird ausschlief3lich von FuRganger und Radfahrer zu Nah-
erholungszwecken genutzt.

Die aufgefihrten Gegebenheiten lassen weder eine SchlieBung noch Ersatzmallinahmen wie
die Erstellung einer Eisenbahn- oder StralRenuberflihrung oder die Verlegung des Bahniiber-
gangs zu. Es wurde festgestellt, dass:

- bei einer Auflassung des BU ,MainstraRe* fiir Wanderer und Radfahrer entsprechend ada-
quate Alternativen geschaffen werden mussten. Der daher notwendige Ausbau von Ersatz-
wegeanbindungen wirde wiederum zu unvermeidbaren Eingriffen in Natur und Landschaft
fuhren und zudem einen wirtschaftlich nicht vertretbaren Aufwand verursachen.

- die Moglichkeit einer Beseitigung des Bahnubergangs und der Bau einer hohenfreien Kreu-
zung als Alternativmalinahme (Eisenbahn- oder StralRenuberflihrung) aufgrund der Ortlich-
keit sowie der entstehenden Kosten nicht realisierbar/ wirtschaftlich ware.

- die Verlegung des Bahnibergangs bei einer verkehrlich akzeptablen Lésung einen wirt-
schaftlich nicht vertretbaren Aufwand verursachen wirde. GroRere Eingriffe in Natur und
Landschaft waren unvermeidbar. Daruber hinaus ware Grunderwerb von Dritten erforder-
lich.

- die technische Sicherung im Rahmen der Geschwindigkeitserhéhung auf der Bahnstrecke
unumganglich ist. Die erforderliche Anpassung des Geh-/ Radwegs wird auf geringwertiger
Grunflache im Fahrbahnseitenstreifen umgesetzt und bedeutet damit den geringstmdgli-
chen Eingriff.

Bei der Auswahl der Entwurfsparameter wurden diejenigen gewahlt, die bei Einhaltung aller
Bestimmungen den geringstmdglichen Flachenbedarf verursachen, d. h. 6konomisch wie 6ko-
logisch am vertraglichsten sind. Daruber hinaus wurden auch regionalplanerische Aspekte be-
ricksichtigt sowie die Verkehrssicherheit einbezogen.

3.2.3 Beschreibung des vorhandenen Zustandes
Der o6ffentlich gewidmete Geh- und Radweg kreuzt den zweigleisigen Streckenabschnitt héhen-
gleich. Die innerértlich, nérdlich der Bahnstrecke gelegene Gemeindestralle ,Mainstrae* endet

vor der Bahn. Die Uber die Bahnstrecke verlaufende Geh-/Radwegquerung liegt aul3erorts.

Die BU-Mitte liegt entsprechend der Streckenkilometrierung der IVL-Plane bei km 4,024.
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Die Sicherung des Bahnubergangs erfolgt derzeit durch zwei Umlaufsperren.

Die Breite des Geh-/ Radwegs im Kreuzungsbereich betragt ca. zwischen 1,80 m und 2,50 m.
Der Gleisbereich ist mit Platten ausgelegt. Der restliche Bereich des Bahnibergangs ist asphal-
tiert.

Der vorhandene Zustand am BU km 4,027 ,MainstralRe“ |asst sich wie folgt beschreiben:

¢ Einstufung der Strallenverkehrsstarke nicht erforderlich
(gem. § 11, Abs. 13 EBO): (Geh-/ Radweg)

+ Vorhandene Sicherung 2x Umlaufsperre mit Sonder-
zeichen ,Bahnibergang”

¢ Vorhandene BU-Befestigung im Geh-/Radwegbereich Platten/Asphalt

¢ vorhandene BU-Befestigungsbreite 1,80 m

¢ StralRenbreite vor und hinter dem BU: 1,80m-2,50m

¢ Befestigung vor und hinter dem BU: bit., unbef. (Schotterweg)

¢ vorhandener Oberbau: W54-1667-B70

¢ Streckencharakteristik zweigleisig, nicht elektrifiziert

¢ In der Nahe befindliche Bahnhofe: Bf Staffel
HP Diez-Ost

3.24 Beschreibung des geplanten Zustandes

3.241 Neubau der Bahniibergangsanlage

Der Bahnlbergang km 4,027 ,Mainstraf3e“ im Stadtteil Limburg der Kreisstadt Limburg an der
Lahn ist erstmalig technisch zu sichern und erhalt eine Lichtzeichenanlage mit Gehwegschran-
ken (LzF-F(). Streckenseitig ist die Uberwachungsart Fu (Ferniiberwachte Anlage) vorzusehen.

Die alten Sicherungselemente werden komplett ausgebaut. Die neue Bahnibergangssiche-
rungsanlage (BUSA) wird mit insgesamt 4 Lichtzeichen, 2 Gehwegschranken und 4 Andreas-
kreuzen ausgerustet.

Zusatzlich ist eine Akustik mit 2 Lautsprechern und einer integrierten Tag- / Nachtabsenkung zu
installieren. Eine Lautstarkeabsenkung in den Nachtstunden ist bis auf 0 dBA moglich.

Das neue Rechteck-Betonschalthaus wird im I. Quadranten auf Bahngrund inkl. Zuwegung,
EVU-Anschluss und Schutzgelander zur Bahntrasse angeordnet. Der Standort ist aufgrund der
ortlichen Héhenverhaltnisse mit Erdarbeiten, Schotterhalteplatten und ggf. Treppenzugang her-
zurichten.

Die Bereitstellung eines gesonderten Stellplatzes fur die Servicefahrzeuge der Bahn ist ange-
sichts der geringen Verkehrsdichte (ausschlieRlich saisonaler landwirtschaftlicher Verkehr) und
ausreichend vorhandener Stellflache im angrenzenden Seitenbereich des bahnbegleitenden
Schotterwegs nicht notwendig.

3.24.2 Tiefbauarbeiten Geh/Radweg

Im Zuge der erstmaligen technischen Sicherung des Bahnlbergangs wird der kreuzende Geh-
/ Radweg mit einer Befestigungsbreite von 3,60 m ausgebaut und an den Bestand angeschlos-
sen. Die Benutzung des Bahniibergangs bleibt fiir den Kfz-Verkehr untersagt. Stdlich des BU
sind die seitlichen Stitzmauern in den Quadranten | und IV zu beseitigen.
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Der mit Hochbord getrennte Geh- und Radweganschlussbereich an die Mainstralie nérdlich des
Bahnubergangs wird mit einer bitumindsen Tragdeckschicht angepasst. Der sudliche Anschluss
an den vorhandenen Schotterweg ist mit wassergebundener Decke anzubinden. Im Zusam-
menhang mit der Aufstellung des neuen Schalthauses ist die vorhandene Stralienbereite des
Schotterweges von 2,50 m sudlich der Bahnstrecke gemaf Bestand wiederherzustellen. Der im
Zuge der Fahrbahnverschwenkung herzustellende Bereich ist ebenfalls mit einer wassergebun-
denen Decke herzustellen.

Vor den Schranken werden Aufmerksamkeits- und Richtungsfelder als Orientierungshilfe gem.
DIN 32984 (2011-10) angeordnet. Mit einem Abstand von 30 cm zur Schranke werden ein 60 cm
breites Richtungsfeld (Rillenpflaster) und davor ein 60 cm breiten Aufmerksamkeitsfeld (Nop-
penpflaster) angeordnet. Um ein Umlaufen bzw. Umfahren der Schranken zu vermeiden, wer-
den Schutz- und Leitgelander aufgestellt.

Die im Kreuzungsbereich erforderlichen Anpassungsarbeiten der Fahrbahn erfolgen gem. RStO
12 und in Absprache mit dem Stral3enbaulasttrager.

Die Lage des Kreuzungspunktes bleibt dabei unverandert.

3.24.3 Beschilderung und Markierung (nachrichtlich)

Die Beschilderungen und Markierungen sind in Absprache mit der zustandigen Straflenver-
kehrsbehorde herzustellen.

3.244 BU-Befestigung/ Oberbauarbeiten

Die bestehende BU-Befestigung mit Platten wird gemaR neuer Befestigungsbreite erneuert.
Der Einbau von BU-Belag und bituminésen Anschlussbereichen im Kreuzungsbereich erfolgt

so, dass die Breite den Vorgaben der Ril 815 entspricht und ab Fahrbahnbegrenzung mindes-
tens 30 cm Uber deren aulReren Rand der Fahrbahnrandmarkierung hinausreicht.

Unter Berlcksichtigung der Ril 820.2010, 5 (3) und in Absprache mit dem Anlagenverantwortli-
chen bleibt der vorhandene Oberbau W54-1667-B70 bestehen.

3.24.5 Kabeltiefbau

Fir die Anbindung der neuen Signalkomponenten werden neue Kabelschachte Gr. VII, V und
IV inkl. StraRenquerung in den Quadranten | und IV sowie Il und Il hergestellt.

Zwischen den Quadranten | und Il wird eine neue Gleisquerung hergestellt.

Aufgrund neuer Signal- und Streckenverkabelungen sind Tiefbauarbeiten zur Herstellung von
Kabelschachten, Kabelgraben, Kabelkanal, Gleis- und Strallenquerung erforderlich. Die Kabel-
verlegearbeiten im BU Bereich und im Bereich der Einschaltstrecken sind in Erdverlegung bzw.
in neuen Kabeltrégen vorzunehmen.

3.24.6 Griindungen

Fir die Grindung des Betonschalthauses werden standardisierte und bahnzugelassene Fertig-
teil-Betonfundamente verwendet. Bei den Schrankenantrieben werden Rammrohre mit Ver-
drehschutz und bei den Normal-Signalmasten Rammrohrgriindung mit Adapter gemaf Grin-
dungsgutachten dimensioniert.

3.24.7 Anlagen der Elektrotechnik

Es ist ein neuer Freiluftverteilerschrank als Unterverteilung (UV) in unmittelbarer Nahe des BSH
zu errichten.
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Der Anschluss des Niederspannungskabels erfolgt von einer neuen Zahleranschlusssaule zum
neuen BU-Schalthaus in Erdverlegung.

3.24.8 Anlagen der Telekommunikation
GSM-R (Digitalfunk) ist auf der Strecke bereits vorhanden.

3.2.5 Temporar zu errichtende Anlagen

Baustelleneinrichtungsflachen kénnen auf befestigten Flachen der Kreisstadt Limburg an der
Lahn im Il. Quadranten genutzt werden.

Die Anbindung der Baustelle erfolgt Uber das 6ffentliche Wegenetz.

Nach Fertigstellung und Abnahme der Bauleistungen sind die Baustelleneinrichtungsflachen in
einem sauberen und ordnungsgemalfien Zustand zu verlassen. Alle benutzten Stralten, Wege
und Grundstiicke sind wahrend der gesamtem Bauzeit in einem einwandfreien, verkehrssiche-
ren Zustand zu halten, nach Abschluss der BaumalRnahmen hat der AN die benutzten 6&ffentli-
chen Stral3en wieder in ihren ursprunglichen Zustand zu versetzen.

3.2.6 Baudurchfihrung

Die UmbaumafRnahmen am Bahnlibergang werden so kurz wie mdglich gehalten und werden
mit ca. sechs Wochen Bauzeit angenommen. Bauzeitlich erforderliche Strallenvollsperrungen
sowie mogliche Umleitungswege sind mindestens 4 Wochen vor Baubeginn bei der zustandigen
Behdrde zu beantragen und abzustimmen. Es darf nur zwischen Mitte April und Anfang Oktober
sowie nur tagsuber gebaut werden. Ausnahmen sind mdéglich fur die Durchfihrung von Arbeiten
mit ausreichendem Abstand zum Gleiskorper und besonders als Reptilienlebensraum geeigne-
ten Strukturen im Randbereich (Stein-, Laub- oder Schnittguthaufen). Diese sind auch nachts
mdglich. Dartber hinaus kbnnen am Tage begonnene Arbeiten bei durchgehender Tatigkeit in
diesem Bereich auch nachts fortgesetzt werden (bestehende Vergramungswirkung).

3.2.7 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen
3:2.7:1 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

3.2.7.1.1 Schutzgut ,,Mensch und menschliche Gesundheit“

Die Erneuerung des Fullgangeruberwegs und die Ausweitung der technischen Sicherungsan-
lagen erhdhen die Sicherheit fur FuRganger und tragen damit zum gefahrlosen Uberqueren der
Bahngleise bei. Damit dient der Ausbau dem Schutz des Menschen.

3.2.7.1.2 Schutzgut ,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Im Rahmen des Ausbaus der technischen Sicherung des BU wird eine Fléache von 16 m? voll-
versiegelt, weitere 7 m? werden als wassergebundene Decke ausgebildet und damit teilversie-
gelt. Es handelt sich dabei um 23 m? an vorliegenden, geringwertigen Griinland-, Ruderal- oder
Ackerbiotopen. Die notwendigen Versiegelungen und damit auch der Verlust an Biotopflache
sind durch geeignete Malktnahmen zu kompensieren. Um eine Fragmentierung kleiner Kompen-
sationsflachen zu vermeiden, wurde in Abstimmung mit den Behdrden die Zusammenfassung
des Kompensationsbedarfs flir den gesamten Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg
tUber den Kauf von Okopunkten festgelegt (siehe 010_E im LBP).

Der BU und damit auch der Eingriffsbereich befinden sich innerhalb eines Abschnitts, der im
Rahmen der Reptilienkartierung untersucht wurde. Hier konnten bei allen sechs Begehungen
insgesamt 46 Individuen der streng geschitzten Zauneidechse (Lacerta agilis) nachgewiesen
werden.
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Die Kartierungsergebnisse zeigen, dass sich die Tiere vorwiegend in der seitlichen Vegetation
und weniger im Oberbau der Strecke aufhalten. Eine baubedingte Gefahrdung von Individuen
der Zauneidechse kann aber nicht ausgeschlossen werden. Es sind daher Mallnahmen zu er-
greifen, um dafir zu sorgen, dass sich bauzeitlich mdglichst keine Tiere im direkten Eingriffsbe-
reich aufhalten.

Dazu ist zum einen die selbststandige Fluchtfahigkeit der Tiere zu gewahrleisten. Daher missen
die Bauarbeiten in diesem Abschnitt zur aktiven Jahres- und Tageszeit der Tiere stattfinden,
also zwischen Mitte April und Anfang Oktober sowie am Tag (siehe 002_V im LBP). Ausnahmen
sind moglich fir die Durchfihrung von Arbeiten mit ausreichendem Abstand zum Gleiskorper
und besonders als Reptilienlebensraum geeigneten Strukturen im Randbereich (Stein-, Laub-
oder Schnittguthaufen). Diese sind auch nachts méglich. Darlber hinaus kénnen am Tage be-
gonnene Arbeiten bei durchgehender Tatigkeit in diesem Bereich auch nachts fortgesetzt wer-
den (bestehende Vergramungswirkung).

Weiter soll die Eingriffsflache unmittelbar vor Beginn der Arbeiten von fachkundigem Personal
(etwa eine Okologische Baubegleitung) auf Eidechsen abgesucht werden. Diese sind dann ab-
zusammeln oder zu vergramen (siehe 003_V im LBP).

Schlief3lich sollen die Tiere durch Anlegen von Kleinhabitaten spatestens im Winter vor Baube-
ginn aus dem Gefahrenbereich gelockt werden (siehe 008_A im LBP).

Unter den genannten Voraussetzungen kann eine Erflllung von Verbotstatbestdnden nach
§ 44 BNatSchG ausgeschlossen werden. Fur ndhere Ausfihrungen wird auf den Landschafts-
pflegerischen Begleitplan und die Artenschutzpotenzialabschatzung verwiesen.

3.2.7.1.3 Schutzgut ,Flache“

Die geplante Anhebung der Streckengeschwindigkeit macht den Ausbau der technischen Si-
cherungsanlagen im Bereich des Bahniibergangs unabdingbar, da hier erhéhte Sicherheitsan-
forderungen gestellt werden. Der zusatzliche Flachenbedarf ist demnach zwingend notwendig,
um die Sicherheit von Fuldgangern und des Bahnbetriebs zu gewahrleisten.

Die projektbedingte Beeintrachtigung der vorliegenden Biotope und damit auch des Schutzguts
Flache wird im Rahmen der Eingriffsregelung abgearbeitet und bilanziert. Zur Kompensation
der anlagenbedingten Beeintrachtigungen ist der Kauf von Okopunkten entsprechend des Ein-
griffsdquivalents gemaf der novellierten Hessischen Kompensationsverordnung vorgesehen
(siehe 010_E im LBP).

Bei der technischen Planung wurde zudem darauf geachtet, den benétigten Flachenverbrauch
so weit wie moglich zu reduzieren (siehe 001_V). Temporar beanspruchte Flachen sind wieder
in den Voreingriffszustand zu versetzen (siehe 006_V; 009_A im LBP).

3.2.7.1.4 Schutzgut ,Boden“

Aufgrund der hdheren Geschwindigkeit muss der bestehende BU als FuRgéngeriiberweg tech-
nisch gesichert werden. Dazu wird eine zusatzliche Flache von 16 m? vollversiegelt, weitere
7 m? werden als wassergebundene Decke ausgebildet und damit teilversiegelt. Bei den betroffe-
nen Biotopen handelt es sich um geringwertige Griinland-, Ruderal- oder Ackerbiotope (23 m?).
Durch die Bahnanlagen liegt in diesem Bereich keine natirliche Bodenschichtung oder landwirt-
schaftliche Produktionsflache vor.

Die anlagenbedingte Beeintrachtigung des Schutzguts Boden innerhalb der Versiegelungsfla-

che wird durch den Kauf von Okopunkten kompensiert (siehe 010_E). Zur Wiederherstellung
des Voreingriffszustands ist vorgesehen, bauzeitlich beanspruchte, unbefestigte Flachen
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(beispielsweise BE-Flachen) nach Abschluss der Arbeiten oberflachlich zu lockern und mit einer
standortgerechten Regio-Saatgutmischung wiederzubegriinen (siehe 006_V und 009_A im
LBP).

Fur weitere Angaben wird auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan verwiesen.

3.2.7.1.5 Schutzgut ,Wasser“

Zur Vermeidung von baubedingten Verschmutzungen des Grundwassers sind wasserdichte Un-
terlagen beim Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, wie Kraft- und Schmierstoffen zu ver-
wenden. Weiter sind undurchlassige Unterlagen fur kraftstoffbetriebene, stationare Maschinen
(etwa Stromgeneratoren) sowie zur Betankung von Fahrzeugen zu verwenden (siehe 005_V im
LBP). Dadurch ist ein Eindringen dieser Stoffe in den Boden vollstandig zu verhindern.

3.2.7.1.6 Schutzgut ,Luft und Klima*“

Aufgrund der Kleinraumigkeit des Vorhabens sind keine negativen Auswirkungen auf die Luft-
qualitat oder das Gelandeklima zu erwarten.

Die geplanten MaRnahmen sind nicht mit einer Anderung des Betriebsprogramms und einer
damit verbundenen Anderung von betriebsbedingten Treibhausgasemissionen verkniipft. Bau-
bedingte Emissionen, etwa durch Baufahrzeuge, etwa durch Baufahrzeuge oder Betonverarbei-
tung Ubersteigen nach gutachterlicher Einschatzung nicht das Ubliche Maf} und kénnen daher
vernachlassigt werden.

Da das Vorhaben nicht in einem Hochwasserrisikogebiet realisiert werden soll, kbnnen ebenso
klimawandelbedingte Risiken flr das Projekt ausgeschlossen werden.

3.2.7.1.7 Schutzgut ,Landschaft

Der BU befindet sich am Ortsrand der Stadt Limburg und Uberfiihrt einen FuRweg (iber die
Strecke, der das nordwestlich gelegene Wohngebiet mit einem bahnparallel verlaufenden Wirt-
schaftsweg verbindet. Der BU ist nach Norden hin aufgrund der direkt anliegenden Garten nicht
sichtbar, nach Sutden, Westen und Osten hin ist die Einsehbarkeit aufgrund der Lage sowie
sichtverschattender Vegetation ebenfalls eingeschrankt.

Durch den Ausbau der Sicherungsanlagen wird das Erscheinungsbild des BU nicht erheblich
verandert, da die bestehende Umlaufsperre bereits ein auffalliges Element darstellt. Auch die
umliegende Landschaft ist durch die Bahnlinie, die Wohngebaude mit umliegenden Garten und
Zaunen sowie die verlaufenden Wirtschaftswege bereits anthropogen gepragt. Damit ergibt sich
keine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbilds durch den Ausbau der Sicherungsan-
lagen.

3.2.7.1.8 Schutzgut ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter”

Kultur- und Sachguter sind von den geplanten MalRnahmen nicht betroffen.

3.2.7.2 Variantenabwagung

- Auflassung des BU 4,027
Der BU wird erstmals technisch gesichert. Damit sind in geringem Umfang Eingriffe in
vorhandene Biotope und Boden sowie Flachenversiegelungen verbunden. Im Falle der
Auflassung des BU waren diese Eingriffe nicht notwendig. Weiter ist davon auszugehen,
dass die Einrichtung beziehungsweise der Ausbau einer Umfahrungsstrecke in diesem
Fall nicht notwendig wiirde, da der BU bislang nur von FuRgéngern oder Radfahrern ge-
nutzt werden konnte. Die nachstgelegene Querungsmaoglichkeit befindet sich bei Km
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4,354 und damit entlang der Bahn nur etwa 300 m entfernt. Aus Umweltgesichtspunkten
stellt die Auflassung des BU damit die guinstigste Variante dar.

- Rickbau des BU bei Errichtung einer Eisenbahn- oder StraRenUberfiihrung
Auch fir diese Variante ist von hohen Beeintrachtigungen durch Flachenverbrauch, Ver-
siegelung und Bodeneingriffe auszugehen.

- Die Verlegung des BU
Die Lage des BU ist aufgrund der bestehenden, angebundenen Mainstralle vorgegeben.
Davon abweichend ist eine Verlegung grundsatzlich mdglich, aber in diesem Fall mit zu-
satzlichen Eingriffen in Biotope und Boden durch Flachenversiegelung und Befestigung
verbunden.

3.2.7.3 Bewertung des Storfallrisikos

In einem Vermerk vom 12.05.2017 gibt das Eisenbahnbundesamt konkrete Berlicksichtigungs-
empfehlungen zur Frage nach dem projektbedingten Storfallrisiko. Dazu wird eine Entschei-
dungskaskade angegeben, die im Umweltscreening abzuarbeiten ist:

1) Handelt es sich um den Bau oder die Anderung eines wichtigen Verkehrsweges einschlieBlich
seiner Nebenanlagen?

Gemal genanntem Vermerk sind Haupteisenbahnstrecken im Sinne des § 47b BImSchG als
wichtige Verkehrswege zu definieren. Demnach gelten Strecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zigen pro Jahr als Haupteisenbahnstrecken. Dieser Definition zufolge ist die
betroffene Strecke 3032 keine Haupteisenbahnstrecke.

Damit ist eine Prifung der weiteren Entscheidungsmerkmale irrelevant. Eine UVP Pflicht ist
damit hinsichtlich des Storfallrisikos nicht gegeben.

3.2.7.4 Betriebliche Abfélle

Durch die héhere Fahrgeschwindigkeit auf Teilen der Strecke entstehen keine zusatzlichen be-
trieblichen Abfalle. Die baubedingt anfallen Abfalle wurden auf Grundlage der technischen Plan-
unterlagen im Rahmen der Umwelterklarung in einer abfallrechtlichen Kurzdarstellung fiir den
gesamten Planfeststellungsabschnitt aufsummiert. Demzufolge ist von folgenden Massen aus-
zugehen:

- Geschatzte Summe der nicht-gefahrlichen mineralischen Bauabfalle nach AVV 17 05.
10.000 t

- Geschatzte Summe der Bauabfalle nach AVV 17
12.000 t

3.2.7.5 Riickstande und Emissionen
Mit den Baumaflinahmen am Bahnlibergang sind keine erheblichen, zusatzlichen Emissionen

durch Licht oder Geruch verbunden.

Zum Thema Larm- und Erschitterungsemissionen wurden Sondergutachten erstellt. Demzu-
folge ergeben sich fir den gesamten Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg keine erheb-
lichen Beeintrachtigungen.

3.2.7.6 Aktueller Zustand und hypothetische Entwicklung der Umwelt bei Ausbleiben
des Projekts

Bei den betroffenen Flachen handelt es sich um bahnnahe Grinstreifen und ruderale Sdume,
die im Rahmen regelmalliger Freistellungsarbeiten gemaht werden oder von Vegetation
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weitgehend freigehalten werden sollen. Eine natlrliche Entwicklung findet auf diesen Flachen
auch bei Ausbleiben des Projekts nicht statt. Damit liegen die Biotope im Voreingriffszustand
bereits in ihrem hochstmaoglichen Naturlichkeitsgrad vor.

3.2.7.7 Kumulierung

Im Rahmen des Projekts zur Geschwindigkeitserhéhung sind entlang der Strecke Um- und Aus-
baumalnahmen an mehreren Bahnibergangen und Streckenabschnitten geplant. In der Um-
weltplanung zum Projekt werden die Auswirkungen samtlicher Eingriffe bereits kumulativ und
fur den jeweiligen Planfeststellungsabschnitt zusammengefasst beurteilt und auch die entspre-
chenden AusgleichsmalRnahmen abschnittsweise gebundelt.

Die Ausbaumalnahmen am Bahnibergang in Km 10,666 in Hadamar wurden aufgrund der
Dringlichkeit aus dem Gesamtprojekt ,,Geschwindigkeitserhéhung Oberwesterwaldbahn® her-
ausgeldst und durchgefihrt. Unter Bertlicksichtigung dieses Projekts sind aber keine besonde-
ren Belastungen durch kumulative Effekte zu erwarten. Der hierfur anfallende Ausgleichsbedarf
wurde bereits zusammen mit den Eingriffen des Planfeststellungabschnitts Limburg-Weilburg
Uiber den Kauf von Okopunkten ausgeglichen.

Weitere Vorhaben, deren Auswirkungen im Zusammenhang mit dem geplanten Streckenaus-
bau erhebliche, negative Umweltauswirkungen entfalten kénnen, sind nicht bekannt.

3.2.8 Weitere Rechte und Belange

3.2.8.1 Grunderwerb

Die dauerhaft oder voribergehend in Anspruch genommenen Flachen kénnen den Grunder-
werbsplanen (Unterlage 5) sowie dem Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) entnommen wer-
den.

Fur die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter im Rahmen der Bauarbei-
ten werden mit den Eigentimern Bauerlaubnisvertrdge abgeschlossen.

3.2.8.2 Kabel und Leitungen

Durch die BaumalRnahmen sind Anlagen von Kommunikations- und Versorgungsleitungen in
den Ausbaubereichen betroffen. Vor Baubeginn sind Baudurchfihrung und evtl. Begleitmal3-
nahmen mit den jeweiligen Betreibern abzusprechen und die Einbauhinweise und Kabelmerk-
blatter zu berucksichtigen:

- Unitymedia Hessen GmbH & Co., Aachener Str. 746 - 750, 50933 KdIn
- Deutsche Telekom Technik GmbH, Tl NL Mitte, Alfred-Herrhausen-Allee 7, 65760 Esch-
born

3.2.8.3 Kampfmittel

Gemal Stellungnahme des Kampfmittelraumdienstes des Landes Hessen vom 25.06.2013, hat
die Auswertung der Luftbilder keinen begriindeten Verdacht ergeben, dass mit dem Auffinden
von Bombenblindgangern zu rechnen ist. Da auch sonstige Erkenntnisse Uber eine mdgliche
Munitionsbelastung dieser Flachen nicht vorliegen, ist eine systematische Flachenabsuche
nicht erforderlich.

Soweit entgegen der vorliegenden Erkenntnisse im Zuge der Bauarbeiten doch ein Kampfmit-

telverdachtiger Gegenstand gefunden werden sollte, ist der zustandige Kampfmittelraumdienst
unverzuglich zu verstandigen.
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3.284 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Die Entsorgung ausgebauter Stoffe erfolgt gemall dem Bodenverwertungs- und Entsorgungs-
konzept (BoVEK) der DB AG, das als Prozess zur Erfassung und Steuerung der Entsorgung
von Abfallen definiert und in der Konzernrichtlinie 809 ,Infrastrukturmalinahmen planen, durch-
fuhren, abnehmen, dokumentieren und abschlief3en” (Ril 809) verankert ist.

3.2.8.5 Zustimmungen, Genehmigungen und Offentlichkeitsbeteiligung

Bei einem Ortstermin wurde das Bauvorhaben allen Beteiligten erlautert.

Der durch die BaumaRnahme betroffene Baulasttrager, die Kreisstadt Limburg an der Lahn hat
der erstmaligen technischen Sicherung zugestimmt (AZ.: 61-du/we-, 24.09.2013).

Am 06.09.2017 hat seitens der Deutschen Bahn eine Offentlichkeitsbe’g_eiligung im Sitzungssaal
der Stadtverordneten der Stadt Limburg stattgefunden, bei der die BU-MalRnahme vorgestellt
wurde. Es wurden keine neuen Erkenntnisse gewonnen.

3.3 Anderung der technischen Sicherung BU km 4,354 ,Limburger Weg*
(K 470)

3.31 Planrechtfertigung

Der technisch gesicherte Bahnibergang km 4,354 ,Limburger Weg“ (K470) entspricht im ge-
genwartigen Zustand nicht mehr den geltenden Richtlinien der DB AG, insbesondere der
Ril 815. Da eine Erweiterung bzw. Nachristung der vorhandenen Anlage nicht moglich ist, ist
die vorhandene technische Sicherung komplett zu erneuern, um somit auch vor dem Hinter-
grund der Geschwindigkeitserhdhung auf der Strecke 3730 die Sicherheit des Stralen- und
Schienenverkehrs zu erhdhen.

3.3.2 Varianten und Variantenvergleich

Der innerstadtische Bahnlbergang km 4,345 ,Limburger Weg“ verbindet Gber die Kreisstralte
K470 den Stadtteil Staffel mit dem Stadtkern der Kreisstadt Limburg an der Lahn.

Im Westen schlief3t die Kreisstrale an die Landesstrae L3447 und im Osten an die Bundes-
straflde 55 an.

Die Verkehrsstarke am Bahnubergang ist gemal Verkehrszahlung von September/ Oktober
2014 als stark einzustufen. Zudem wurden bei der Verkehrszahlung durchschnittlich 129 Fahr-
radfahrer sowie 110 FuRganger ermittelt, die den Bahnlbergang taglich queren.

Um einen Rickstau in den Bahnlibergangsbereich auszuschlielen, wird die Einfahrt in den Sei-
tenweg im |. Quadranten fiir Fahrzeuge, die den BU aus Richtung Westen gequert haben, durch
Beschilderung untersagt.

Fir die Betroffenen werden als notwendige Folgemaflinahme entsprechende Umfahrungen aus-
gewiesen. Hierdurch wird eine Erhéhung der Sicherheit sowie eine verbesserte Abwicklung des
Verkehrs am Bahnibergang gewahrleistet.

Die aufgefihrten Gegebenheiten lassen weder eine SchlieBung noch Ersatzmal3nahmen wie
die Erstellung einer Eisenbahn- oder Stralenuberfliihrung oder die Verlegung des Bahniiber-
gangs zu. Es wurde festgestellt, dass:
- eine Auflassung des BU ,Limburger Weg* (K470) aufgrund der hohen verkehrlichen Be-
deutung (Kreisstrale) und der starken Verkehrsbelastung nicht moglich ist.
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- die Méglichkeit einer Beseitigung des Bahnibergangs und der Bau einer héhenfreien
Kreuzung als AlternativmaBnahme (Eisenbahn- oder StraBenuberfuhrung) aufgrund der
Ortlichkeit sowie der entstehenden Kosten nicht realisierbar/ wirtschaftlich ware.

- die Verlegung des Bahniibergangs bei einer verkehrlich akzeptablen Lésung einen wirt-
schaftlich nicht vertretbaren Aufwand verursachen wiirde. GréRRere Eingriffe in Natur und
Landschaft waren unvermeidbar. Dartber hinaus ware Grunderwerb von Dritten erfor-
derlich.

- die Anpassung der Fahrbahn sowie die Ausweisung von Ersatzwegeverbindungen eine
aus Verkehrssicherheitsgrinden unumgangliche MalRnahme darstellt. Die durchzufiih-
rende Variante wurde so gewahlt, dass der Eingriff in unbeeintrachtigte Biotope mdg-
lichst gering gehalten wird.

Bei der Auswahl der Entwurfsparameter wurden diejenigen gewahlt, die bei Einhaltung aller
Bestimmungen den geringstmdglichen Flachenbedarf verursachen, d. h. 6konomisch wie 6ko-
logisch am vertraglichsten sind. Daruber hinaus wurden auch regionalplanerische Aspekte be-
rucksichtigt sowie die Verkehrssicherheit einbezogen.

3.3.3 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Die offentlich gewidmete Kreisstral3e ,Limburger Weg“ (K470) sowie die beidseitig stralenbe-
gleitenden Gehwege kreuzen die zweigleisige Strecke hohengleich, wobei die Gehwegquerung
hier eher als abmarkierter Seitenstreifen mit 0,90 m Breite nordlich der Fahrbahn und 1,40 m
Breite stdlich der Fahrbahn zu bezeichnen ware.

Stral’e und Gehwege liegen innerorts.

Die BU-Mitte liegt entsprechend der Streckenkilometrierung der IVL-Plane bei km 4,348.

Die Sicherung des Bahnlbergangs erfolgt derzeit mit einer zugbedienten Blinklichtanlage mit
Halbschranken jedoch ohne Gehwegschranken.

Die Fahrbahnbreite im Kreuzungsbereich betragt zwischen 6,82 m und 7,73 m. Die abmarkier-
ten Gehwegbereiche im Kreuzungsstiick weisen eine Breite von 0,90 m bzw. 1,40 m auf. Der
Gleisbereich ist mit Platten ausgelegt. Der restliche Bereich des Bahnlibergangs ist asphaltiert.

Der vorhandene Zustand am BU km 4,354 ,Limburger Weg“ (K470) lasst sich wie folgt beschrei-
ben:

¢ Einstufung der Strallenverkehrsstarke stark, 11.441 Kfz/ Tag
(gem. §11, Abs. 13 EBO): Verkehrszahlung Okt. 2014

¢ Vorhandene Sicherung: 2 x Halbschranken Fahrbahn
7 x Blinklicht,
7 x Andreaskreuze

¢ Vorhandene BU-Befestigung im Fahrbahnbereich: Platten, Asphalt

¢ vorhandene BU-Befestigungsbreite: 2x12m

¢ Vorhandene Rad-FuRwege (iber den BU: beidseitig abmarkiert, vorher
mit Hochbord getrennt

¢ vorhandener Oberbau: W54-1667-B70

¢ StraRenbreite vor und hinter dem BU: 6,82 m bis 6,72 m

¢ Geschwindigkeit auf der Strale: 50 km/h

¢ Vorh. Seitenwege innerhalb der Raumstrecke: Quadrant I

Anliegerweg/ Schotterweg;
Grundstlickszufahrt mit
Schwenktor, bit.
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Quadrant lll:
Zufahrt zum Klarwerk ,Am
Klarwerk®, bit.

Quadrant 1V:
Grundstiickszufahrt mit
Schlagbaum, Schotter

¢ Streckencharakteristik: zweigleisig, nicht elektrifiziert
¢ In der Nahe befindliche Bahnhdofe: Bf Staffel

HP Diez Ost
3.34 Beschreibung des geplanten Zustandes

3.3.41 Anderung der Technischen Sicherung

Der Bahnubergang km 4,354 ,Limburger Weg“ (K470) ist richtlinienkonform mit einer neuen
technischen Sicherung, Lichtzeichenanlage mit Halb- und Gehwegschranken auszustatten.
Die alten Sicherungsanlagen werden komplett ausgebaut. Die neue Bahnlbergangssicherungs-
anlage (BUSA) wird als ferniiberwachte BU-Sicherung mit insgesamt 10 Lichtzeichen, 7 Andre-
askreuzen sowie 2 Halbschranken und 3 Gehwegschranken ausgeristet. Zusatzlich ist eine
Akustik mit 2 Lautsprechern und einer integrierten Tag- / Nachtabsenkung zu installieren. Eine
Lautstarkeabsenkung in den Nachtstunden ist bis auf 0 dBA moglich.

Aufgrund der vorhandenen Seitenwege in den Quadranten | und Il ist eine Aufstellung von
Lichtzeichen hier nicht méglich. Um Fahrzeugflhrern eine gute Sicht auf die Lichtzeichen zu
gewahrleisten, werden die Signale S3 und S4 an einem grof3en Peitschenmast (mit 4 m bzw. 5
m Ausleger) Uber der Kreisstralle angebracht.

Fur die aus den Seitenwegen in Richtung BU abbiegende Fahrzeuge werden zusétzlich Seiten-
lichter errichtet. Die Optiken der Seitenlichter werden mit einem Richtungspfeil ausgestattet.

Das alte Achteckschalthaus im Il. Quadranten wird abgerissen und durch ein neues Rechteck-
Betonschalthaus inkl. EVU-Anschluss, Zuwegung und Schutzgelander zur Bahntrasse ersetzt.
Parkmdglichkeiten fur das Servicefahrzeug der Bahn sind auf vorhandenen Langsparkstanden
im Bereich der ,Sainte-Foy-Stralle” des Quadranten | in unmittelbarer Nahe maglich.

3.34.2 Tiefbauarbeiten Fahrbahn und Gehwege

Im Zuge der Anderung der technischen Sicherung ist innerhalb des 27 m Raumbereiches bei-
derseits des Gleises der Begegnungsfall zwischen den gréf3ten Bemessungsfahrzeugen (Last-
zug mit Hanger) und damit das Raumen des Bahnliberganges sicherzustellen.

Die vorhandene Fahrbahn ist mit einer Breite von 6,82 m und 7,72 m ausreichend bemessen.

Aufgrund der Anderung der Gleisiiberhdhung beider Gleise sind hdhenmaRige Anpassungen
der Fahrbahn und zum Teil der Gehwege erforderlich.

Die Stralenanschliisse werden westlich und 6stlich der Bahn auf einer Lange von 20,00 m ab
Kreuzungsmittelpunkt inkl. Bord und Rinne wiederhergestellt.

Im Zuge der Fahrbahnerneuerung kann eine verbesserte Kuppenausrundung mit Hx = 200 m,
sh. Héhenplan, erzielt werden.

Die Lage des Kreuzungspunktes bleibt dabei unverandert.

Die beidseitig stralenbegleitenden Gehwege werden mit in die technische Sicherung einbezo-
gen. Der sldliche Gehweg wird straRenbegleitend mit einer Breite von 2,00 m tber den BU
gefuhrt. Der nordlich der Fahrbahn vorhandene Gehweg wird - aufgrund der Standorte der Sig-
nalanlagen nérdlich der Fahrbahn und um einen erforderlichen Mindestaufstellbereich fiir die
querenden FulRganger zu gewahrleisten - abgesetzt rechtwinklig Uber die Bahnstrecke geflhrt.
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Die abgesetzte Gehwegquerung wird ebenfalls mit einer Breite von 2,00 m ausgebaut, zuzuglich
2 x 0,30 m bituminéser Uberstand.

Vor den Schranken werden Aufmerksamkeits- und Richtungsfelder als Orientierungshilfe gem.
DIN 32984 (2011-10) angeordnet. Mit einem Abstand von 30 cm zur Schranke werden ein 60 cm
breites Richtungsfeld (Rillenpflaster) und davor ein 60 cm breiten Aufmerksamkeitsfeld (Nop-
penpflaster) angeordnet.

Um ein Umlaufen der Schranken zu vermeiden, werden Schutz- und Leitgelander aufgestellt.

Die Grundstuckszufahrt zum Klarwerk ,Am Klarwerk® im Ill. Quadranten (Anlieger frei) liegt in-
nerhalb des 27 m Raumungsbereiches der Bahn.

Nach Ricksprache mit dem Klarwerk sind taglich Sattelschlepper unterwegs, und es werden
auch Lastzlige angeliefert. Es wurde die gro3tmogliche Schleppkurve fir den Begegnungsfall
innerhalb des 27 m Raumbereiches angesetzt und der Einmindungsbereich entsprechend auf-
geweitet, sh. Schleppkurvenplan.

Berlicksichtigung der DS 800 (Parallellage von Schienenwegen und Stralen)

Bei parallel zum Gleis gefiihrten 6ffentlich gewidmeten Seitenwegen, die einen Abstand von
14,35 m zur Gleisachse unterschreiten, werden im BU Bereich Einfache Schutzplanken (ESP)
errichtet.

Im Aufweitungsbereich des Seitenweges ,Am Klarwerk® im Ill. Quadranten muss die beste-
hende Schutzplanke zuriickgebaut werden.

Als Ersatz wird eine neue einfache Schutzplanke mit Absenker zur Absicherung des Gefahren-
bereiches der Bahn bis zur Anpassung des Weges an den Bestand wiederaufgestellt.

Die im Kreuzungsbereich erforderlichen Anpassungsarbeiten der Stra3e und der Gehwege er-
folgen gemal RStO 12 und in Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager.
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3.343 Erlauterung zur Begegnungssituation des Seitenweges im I. Quadranten

Problematik

Schilder u Schaltschrank %% Hydrant und
versetzen 250 tm 2% Schachte
vom Fahrbahnrand héhenmaGig anpassen

e\
=) \
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Schrankenbaum einschl
Auflager versetzen,
Keniferenhecke anpassen

Skizze eines moqllchen Beqeqnunqsfalles

(schwarz gestrichelt ist der angenommene linke Schleppkurvenrand des in die Hauptstralle
einbiegenden Fahrzeuges 1)

Der bahnparallele Schotterweg im |. Quadranten befindet sich innerhalb des 27 m Raumungs-
bereiches der Bahn, unmittelbar hinter den Gleisen &stlich der Bahnstrecke. Der Weg ist mit
Z1020-30 (Anlieger frei), Z260 (Verbot fur Kraftrader und Pkw) und mit Z274-53 (HOchstge-
schwindigkeit) 30 km/h beschildert.

Gegenwartig kann ein Rechtseinbiegen in den bahnparallelen Schotterweg aus Richtung Staffel
kommend fir Kraftfahrzeuge nicht gestattet werden, da eine Aufstellflache auch fir Pkw im Fall
einer Begegnungssituation nicht vorhanden ist.

Nach Aussage der Stadt Limburg sind insgesamt 4 Wiesenflachen Uber den Schotterweg zu
erschlielen, sodass fir den Seitenweg sogar landwirtschaftliche Nutzmaschinen als Bemes-
sungsfahrzeuge anzusetzen sind (Traktor mit Hanger).

Vor diesem Hintergrund kann im Kreuzungsbereich eine Begegnungssituation zwischen:

- einem aus dem geschotterten Seitenweg im I. Quadranten kommenden und abbiegen-
den, landwirtschaftlichen Fahrzeuges (1) und
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- einem aus westlicher Richtung Uber den Bahnlbergang fahrenden und in den geschot-
terten Seitenweg einbiegenden Fahrzeuges (2)
nicht ausgeschlossen werden.

Es besteht die Gefahr, dass beide Fahrzeuge nicht aneinander vorbeikommen und es trotz ent-
sprechend langer Vorleuchtzeiten der Lichtzeichen zu einem Unfall mit einem Zug infolge nicht
erfolgter RGumung kommt.

3.3.4.3.1 Losungsvarianten

Vqriante 1: Aufstellung eines Wechselverkehrszeichen in Abhangigkeit mit der Einschaltung der
BU-Sicherungstechnik

Auf Vorschlag des StralRenbaulasttragers soll die Konfliktsituation durch ein vorgeschaltetes
Wechselverkehrszeichen in Abhangigkeit mit der Einschaltung der BUSA verhindert werden.
Diese Losungsvariante tragt jedoch nicht zu einer Problemlésung bei, da weiterhin nicht auszu-
schliel3en ist, dass ein Fahrzeug noch im Lichtraumprofil der Bahn steht, wenn der Zug kommt.
Des Weiteren ist eine Koppelung von StraRenschildern an die BU Technik nicht genehmigungs-
fahig.

Die Zulassung und Sicherheitsbetrachtung der Betriebsflihrung regionaler Strecken gemaf
CENELEC-Normen (EU-Richtlinien) fur Bahnanwendungen ist zu betrachten.
- die Uberwachung von Fremdtechnik ist nicht maoglich
- entspricht nicht der DB Vorschrift gemal Sicherheitsnachweis nach CENELEC
- Prifung und Freigabe Eisenbahn-Bundesamt (EBA) wird nicht erfolgen

Aufgrund der Fu-Anlage (Fernuberwachung vom Stellwerk durch den Fahrdienstleiter) ist eine
BUSTRA (Abhéangigkeit zwischen der techn. Sicherung von BU und der Verkehrsregelung an
benachbarten Strallenkreuzungen- und Einmindungen) nicht méglich.

Variante 2: Bautechnischer Ausbau des Einmindungsbereiches

Fir eine rickstaufreie Raumung des Bahnliberganges muss der Einmindungsbereich des ge-
schotterten Seitenweges im |. Quadranten fur eine Begegnung zwischen den grof3ten Bemes-
sungsfahrzeugen, jeweils Traktor mit 2 Hangern, im Plananderungsverfahren Traktor mit 2 Ha-
ngern und PKW, baulich neu angepasst werden. Der Ausbau erfolgt dann gemaf Schleppkur-
venanapassung, sodass sich das jeweils ein- und abbiegende Fahrzeug gegenseitig nicht be-
hindern kann. In diesem Fall ist auch der private Einfahrtbereich auf ein Gelande betroffen und
komplett neu zu gestalten.

Variante 3: Abbiegeverbot in den Seitenweg und Ausweisung von Umfahrungsmaoglichkeiten als
notwendige Folgemalnahmen

Die Verkehrsbelastung der aus Richtung Staffel kommenden Kfz mit Einfahrt in Weg Q | ist
gemal Verkehrszahlung von Sept./ Okt. 2014 als sehr schwach zu bezeichnen (13 Pkw und 4
Transporter/Lieferwagen in den 3 Zahltagen, im Schnitt 6 Fhrz./Tag).

Vor diesem Hintergrund wird im Quadranten | die Einfahrt in den Schotterweg aus westlicher
Richtung (von Staffel kommend) untersagt. Das Linkseinfahren aus Richtung Limburg (Sainte-
Foy-Stral3e) in den Schotterweg des Quadranten | und das Ausfahren ist weiterhin ohne Be-
schrankung gestattet.

Die Einrichtung des Abbiegeverbotes erfolgt unter Ausnutzung der von Rechtsseite bestatigten
zumutbaren Umfahrungen Uber bestehende Wege fur Pkw (ca. 575 m) und fur den landwirt-
schaftlichen Verkehr (ca. 3,5 km).

Der stellenweise Ausbau der vorhandenen unbefestigten Fahrbahndecke und die Absicherung
zum vorhandenen Spielplatz (kleine Umfahrung) werden hierbei berticksichtigt.
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Die Ausfiihrung der BU-Sicherungsanlage entspricht der Richtlinie 815 als Regelfall.

3.3.4.3.2 Variantenvergleich

Die Variante 1 wurde aufgrund der oben genannten Einwande bei der Planung nicht weiter be-
ricksichtigt. Durch die beschriebenen Varianten 2 und 3 wird die Konfliktsituation am Bahnuber-
gang nachhaltig verbessert und das Gefahrdungspotential auf das BU-systemtypische MaR
(Stichwort ,Restrisiko“) gesenkt.

Im Vergleich zwischen den Varianten 2 und 3 ist der bautechnische Ausbau des Einmundungs-
bereiches des privaten Gelandes mit Anschluss Schotterweg im Quadranten | (Variante 2) fur
einen Begegnungsfall mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen aufwandiger als die Beschilderungs-
maflinahme im Zusammenhang mit der Ausweisung von Umfahrungsstrecken (Variante 3).

Die AusbaumafRnahme Variante 2 ist aufgrund der Ortlichkeit mit einem Eingriff in die Natur,
Landschaft und auf befestigten Privatflachen verbunden.

Die Beschilderungsvariante mit dem Abbiegeverbot nkl. Ausweisung von Umfahrungsstrecken
erhalt jedoch keine Zustimmung des Stral3enbaulasttragers, der Kreisstadt Limburg (Schreiben
der Ordnungsbehorde v. 20.12.2012).

Zusammenfassend wird hier die Variante 2 - Bautechnischer Ausbau des Einmiindungs-
bereiches — als bevorzugte Variante weiter verfolgt.

Fir eine ruckstaufreie Raumung des Bahnliberganges wird der Einmindungsbereich des ge-
schotterten Seitenweges inkl. Zufahrtsbereich des privaten Grundstlicks im |. Quadranten fir
eine Begegnung zwischen den Bemessungsfahrzeugen, hier Traktor mit 2 Hangern und PKW,
baulich neu angepasst.

Der Ausbau erfolgt gemaR Schleppkurvenanapassung, sodass sich das jeweils ein- und abbie-
gende Fahrzeug gegenseitig nicht behindern kann (sh. Schleppkurvenplan).

Der private Einfahrtsbereich auf das Gelande ist betroffen und wird komplett neu gestaltet.
In Vorgesprachen zwischen der DB Netz AG und dem Eigentimer bestand eine grundsatzliche
Bereitschaft, die erforderliche Teilflache zur Verfigung zu stellen.

Aufgrund der neuen Streckentrassierung betragt die Gleistiberhéhung 90 mm.
3.344 Beschilderung und Markierung (nachrichtlich)

Die Beschilderungen und Markierungen sind in Absprache mit der zustandigen Stral3enver-
kehrsbehorde herzustellen.

3.34.5 BU-Befestigung/ Oberbauarbeiten
Die vorhandene BU-Befestigung mit Platten wird gemaR neuer BU-Befestigungsbreite erneuert.

Die Gleiseindeckung im Bereich des abgesetzten Gehwegs erfolgt mit Platten.

Der Einbau von BU-Belag und bituminésen Anschlussbereichen erfolgt so, dass die Breite den
Vorgaben der Ril 815 entspricht und ab Fahrbahnbegrenzung mindestens 30 cm Uber deren
aulleren Rand der Fahrbahnrandmarkierung hinausreicht.

Auf Grund des Kurvenbereiches werden die Gleise leicht verschwenkt und die vorhandene
Gleistiberhdhung erhéht. In diesem Zusammenhang wird der vorhandene Oberbau im BU-Kreu-
zungsbereich vollstandig erneuert.
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Beidseitig Links der Bahn sind ist eine Larmsehutzwande Schallschutzwand geplant (sh. auch
Kap. 3.7).

3.3.4.6 Kabeltiefbau

Fir die Anbindung der neuen Signalkomponenten werden neue Kabelschachte Gr. VII, V und
IV inkl. StraRenquerung in den Quadranten | und IV sowie Il und Il hergestellt.

Zwischen den Quadranten | und Il wird eine neue Gleisquerung hergestellt.

Aufgrund neuer Signal- und Streckenverkabelungen sind Tiefbauarbeiten zur Herstellung von
Kabelschachten, Kabelgraben, Kabelkanal, Gleis- und Stralienquerung erforderlich. Die Kabel-
verlegearbeiten im BU Bereich und im Bereich der Einschaltstrecken sind in Erdverlegung bzw.
in neuen Kabeltrégen vorzunehmen.

3.3.4.7 Griindungen

Fir die Grindung des Betonschalthauses werden standardisierte und bahnzugelassene Fertig-
teil-Betonfundamente verwendet. Bei den Schrankenantrieben werden Rammrohre mit Ver-
drehschutz und bei den Normal-Signalmasten Rammrohrgriindung mit Adapter gemaf Grin-
dungsgutachten dimensioniert.

3.34.8 Anlagen der Elektrotechnik

Es ist ein neuer Freiluftverteilerschrank als Unterverteilung (UV) in unmittelbarer Nahe des BSH
zu errichten.

Der Anschluss des Niederspannungskabels erfolgt von einer neuen Zahleranschlusssaule zum
neuen BU-Schalthaus in Erdverlegung.

3.34.9 Anlagen der Telekommunikation
GSM-R (Digitalfunk) ist auf der Strecke bereits vorhanden.

3.3.5 Temporar zu errichtende Anlagen

Baustelleinrichtungsflachen im BU-Bereich kénnen auf der bereits befestigten Flache im Quad-
ranten IV angemietet werden.

Die Anbindung der Baustelle erfolgt Gber das 6ffentliche Wegenetz.

Nach Fertigstellung und Abnahme der Bauleistungen sind die Baustelleneinrichtungsflachen in
einem sauberen und ordnungsgemafien Zustand zu verlassen. Alle benutzten StralRen, Wege
und Grundstiicke sind wahrend der gesamtem Bauzeit in einem einwandfreien, verkehrssiche-
ren Zustand zu halten, nach Abschluss der Baumafinahmen hat der AN die benutzten 6ffentli-
chen Stral3en wieder in ihren ursprunglichen Zustand zu versetzen.

3.3.6 Baudurchfiuhrung

Die UmbaumalRnahmen am Bahnlbergang werden so kurz wie mdglich gehalten und werden
mit ca. elf Wochen Bauzeit angenommen. Bauzeitlich erforderliche StralRenvollsperrungen so-
wie mdgliche Umleitungswege sind mindestens 4 Wochen vor Baubeginn bei der zustandigen
Behdrde zu beantragen und abzustimmen. Es darf nur von Mitte April bis Anfang Oktober, und
nur tagsliber gebaut werden. Ausnahmen sind méglich fur die Durchfuhrung von Arbeiten mit
ausreichendem Abstand zum Gleiskdrper und besonders als Reptilienlebensraum geeigneten
Strukturen im Randbereich (Stein-, Laub- oder Schnittguthaufen). Diese sind auch nachts még-
lich. Darlber hinaus kdnnen am Tage begonnene Arbeiten bei durchgehender Tatigkeit in die-
sem Bereich auch nachts fortgesetzt werden (bestehende Vergramungswirkung).
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3.3.7 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen
3.3.71 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

3.3.7.1.1 Schutzgut ,,Mensch und menschliche Gesundheit“

Die technischen Sicherungsanlagen des BU werden erneuert und damit die Sicherheit queren-
der Fullganger und Fahrzeuge sichergestellt.

3.3.7.1.2 Schutzgut , Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Der Bahnibergang und damit auch der Eingriffsbereich befinden sich innerhalb eines Ab-
schnitts, der im Rahmen der Reptilienkartierung untersucht wurde. Hier konnten bei allen sechs
Begehungen insgesamt 46 Individuen der streng geschiitzten Zauneidechse (Lacerta agilis)
nachgewiesen werden.

Die Kartierungsergebnisse zeigen, dass sich die Tiere vorwiegend in der seitlichen Vegetation
und weniger im Oberbau der Strecke aufhalten. Dazu kommt, dass keine Zauneidechse im Um-
kreis von 25 m um den Bahnlbergang nachgewiesen werden konnte. Aufgrund dieser Be-
obachtungen wird davon ausgegangen, dass bei einer Beschrankung der Eingriffe auf die Be-
reiche direkt um den Bahniibergang keine signifikante Erhdhung des Totungsrisikos durch den
Ausbau des Bahnlbergangs besteht.

Eine potenzielle Gefahrdung geht von der Errichtung der benachbarten Larmschutzwandwénde
aus, weshalb hier weitere Malknahmen notwendig werden (siehe entsprechenden Abschnitt;
002_V, 003 _V, 004_V, 008_A im LBP)).

Eine Auslosung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden der Zauneidechse — auch fur
andere geschitzte Artengruppen - durch die geplanten MaRnahmen am BU ist nicht zu erwar-
ten.

Im Rahmen der Umgestaltung des Bahnubergangs wird eine Flache von 16 m? an vorliegenden,
geringwertigen Grinland-, Ruderal- oder Ackerbiotopen sowie weitere 35 m? an Strauch- und
Gebuschbiotopen beansprucht. Zusatzlich werden 50 m? an bereits teilversiegelter Schotterfla-
che beansprucht.

Die notwendigen Versiegelungen und damit auch der Verlust an Biotopflache sind durch geeig-
nete MaRnahmen zu kompensieren. Um eine Fragmentierung kleiner Kompensationsflachen zu
vermeiden, wurde in Abstimmung mit den Behdrden die Zusammenfassung des Kompensati-
onsbedarfs flr den gesamten Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg iber den Kauf von
Okopunkten festgelegt (siehe 010_E im LBP).

Fir weitere Angaben wird auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan und die artenschutz-
rechtliche Potenzialabschatzung verwiesen.

3.3.7.1.3 Schutzgut ,Flache“

Die geplante Anhebung der Streckengeschwindigkeit macht den Ausbau der technischen Si-
cherungsanlagen im Bereich des Bahniibergangs unabdingbar, da hier erhdhte Sicherheitsan-
forderungen gestellt werden. Der zusatzliche Flachenbedarf ist demnach zwingend notwendig,
um die Sicherheit von FuRgangern, Stralenverkehrsteilnehmern und des Bahnbetriebs zu ge-
wahrleisten.

Die projektbedingte Beeintrachtigung der vorliegenden Biotope und damit auch des Schutzguts
Flache wird im Rahmen der Eingriffsregelung abgearbeitet und bilanziert. Zur Kompensation
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der anlagenbedingten Beeintrachtigungen ist der Kauf von Okopunkten entsprechend des Ein-
griffsdquivalents gemaf der novellierten Hessischen Kompensationsverordnung vorgesehen
(siehe 010_E im LBP).

Bei der technischen Planung wurde zudem darauf geachtet, den benétigten Flachenverbrauch
so weit wie madglich zu reduzieren (siehe 001_V). Temporar beanspruchte Flachen sind wieder
in den Voreingriffszustand zu versetzen (siehe 006_V; 009_A im LBP).

3.3.7.1.4 Schutzgut ,Boden“

Der Bahniibergang soll technisch gesichert und der FuRgangertberweg verlegt werden. Zusatz-
lich mussen die Einfahrradien der angrenzend verlaufenden Wirtschaftswege entlang der Bahn
ausgebaut werden. Dazu wird eine unbefestigte Flache von 101 m? neu versiegelt. Bei den be-
troffenen Biotopen handelt es sich um geringwertige Grinland-, Ruderal- oder Ackerbiotope
(16 m?), Strauch- und Geblschbiotope (35 m?) sowie bereits teilversiegelte Schotterflache
(50 m?) Durch die Bahnanlagen liegt in diesem Bereich keine nattrliche Bodenschichtung oder
landwirtschaftliche Produktionsflache vor.

Die anlagenbedingte Beeintrachtigung des Schutzguts Boden innerhalb der Versiegelungsfla-
che wird durch den Kauf von Okopunkten kompensiert (siehe 010_E). Zur Wiederherstellung
des Voreingriffszustands ist vorgesehen, bauzeitlich beanspruchte, unbefestigte Flachen (bei-
spielsweise BE-Flachen) nach Abschluss der Arbeiten oberflachlich zu lockern und mit einer
standortgerechten Regio-Saatgutmischung wiederzubegriinen (siehe 006_V und 009_A im
LBP).

Fur weitere Angaben wird auf den landschaftspflegerischen Begleitplan verwiesen.

3.3.7.1.5 Schutzgut ,Wasser“

Zur Vermeidung von baubedingten Verschmutzungen des Grundwassers sind wasserdichte Un-
terlagen beim Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, wie Kraft- und Schmierstoffen zu ver-
wenden. Weiter sind undurchlassige Unterlagen fiur kraftstoffbetriebene, stationare Maschinen
(etwa Stromgeneratoren) sowie zur Betankung von Fahrzeugen zu verwenden (siehe 005_V im
LBP). Dadurch ist ein Eindringen dieser Stoffe in den Boden vollstandig zu verhindern.

3.3.7.1.6 Schutzgut ,Luft und Klima*“

Aufgrund der Kleinrdumigkeit des Vorhabens sind keine negativen Auswirkungen auf die Luft-
qualitat oder das Gelandeklima zu erwarten.

Die geplanten MaRnahmen sind nicht mit einer Anderung des Betriebsprogramms und einer
damit verbundenen Anderung von betriebsbedingten Treibhausgasemissionen verkniipft. Bau-
bedingte Emissionen, etwa durch Baufahrzeuge, etwa durch Baufahrzeuge oder Betonverarbei-
tung Ubersteigen nach gutachterlicher Einschatzung nicht das tbliche Mal} und kénnen daher
vernachlassigt werden.

Da das Vorhaben nicht in einem Hochwasserrisikogebiet realisiert werden soll, kbnnen ebenso
klimawandelbedingte Risiken flr das Projekt ausgeschlossen werden.

3.3.7.1.7 Schutzgut ,Landschaft*

Der BU befindet sich inmitten der Ortslage der Stadt Limburg am vielbefahrenen Limburger
Weg. Im Umfeld des BU dominieren Wohn- und Gewerbegebaude, die Bahnlinie selbst sowie
Gartengehdlze entlang der Strecke. Der Ausbau der technischen Sicherung bedeutet vor dem
Hintergrund einer bestehenden Vorbelastung durch Verkehrsschilder sowie Laternen- und
Strommasten keine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbilds.
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Von der den benachbart zu errichtenden Larmschutzwandwanden kann potenziell eine erhebli-
che Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ausgehen, weshalb hier entsprechende Mal3nah-
men zu ergreifen sind (siehe entsprechenden Abschnitt; 007_V im LBP).

3.3.7.1.8 Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Kultur- und Sachguter sind von den geplanten MaRnahmen nicht betroffen.

3.3.7.2 Variantenabwagung

Im Folgenden werden die Umweltauswirkungen technisch denkbarer Ausfihrungsvarianten dis-
kutiert:

- Auflassung des BU 4,354
Bei diesem BU handelt es sich um eine wichtige Verkehrsquerung der Bahnlinie mit ver-
gleichsweise hohem Fahrzeugaufkommen. Ein Auflassen des BU wiirde den umfassen-
den Ausbau einer Umfahrungsstrecke sowie die Anderung der bestehenden Verkehrsfiih-
rung notwendig machen. Diese Variante ware mit deutlich hdheren Neuversiegelungen
und Eingriffen in den Naturhaushalt verbunden, als durch die gewahlte Ausbauvariante
des bestehenden BU.

- Riickbau des BU bei Errichtung einer Eisenbahn- oder StraRenberfiihrung
Auch fir diese Variante ist von hohen Beeintrachtigungen durch Flachenverbrauch, Ver-
siegelung und Bodeneingriffe auszugehen. Dazu kommt, dass aufgrund der engen Be-
bauungssituation der notwendige Raum zur Errichtung eines solchen Bauwerks fehilt.

- Die Verlegung des BU
Die Lage des BU ist aufgrund des bestehenden StralRenverlaufs bereits vorgegeben. Eine
Verlegung hatte umfangreiche Umbaumalnahmen zur Folge, die ebenfalls mit einem ho-
hen Mal} an Beeintrachtigungen durch Flachenverbrauch und Versiegelung einhergehen
warden.

3.3.7.3 Bewertung des Storfallrisikos

In einem Vermerk vom 12.05.2017 gibt das Eisenbahnbundesamt konkrete Berlcksichtigungs-
empfehlungen zur Frage nach dem projektbedingten Storfallrisiko. Dazu wird eine Entschei-
dungskaskade angegeben, die im Umweltscreening abzuarbeiten ist:

1) Handelt es sich um den Bau oder die Anderung eines wichtigen Verkehrsweges einschlieBlich
seiner Nebenanlagen?

Gemal genanntem Vermerk sind Haupteisenbahnstrecken im Sinne des § 47b BImSchG als
wichtige Verkehrswege zu definieren. Demnach gelten Strecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zigen pro Jahr als Haupteisenbahnstrecken. Dieser Definition zufolge ist die
betroffene Strecke 3032 keine Haupteisenbahnstrecke.

Damit ist eine Prifung der weiteren Entscheidungsmerkmale irrelevant. Eine UVP Pflicht ist
damit hinsichtlich des Storfallrisikos nicht gegeben.

3.3.7.4 Betriebliche Abfélle

Durch die héhere Fahrgeschwindigkeit auf Teilen der Strecke entstehen keine zusatzlichen be-
trieblichen Abfalle. Die baubedingt anfallen Abfalle wurden auf Grundlage der technischen Plan-
unterlagen im Rahmen der Umwelterklarung in einer abfallrechtlichen Kurzdarstellung fiir den
gesamten Planfeststellungsabschnitt aufsummiert. Demzufolge ist von folgenden Massen aus-
zugehen:
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- Geschatzte Summe der nicht-gefahrlichen mineralischen Bauabfalle nach AVV 17 05.
10.000 t

- Geschatzte Summe der Bauabfalle nach AVV 17
12.000 t

3.3.7.5 Riickstande und Emissionen

Mit den BaumalRnahmen am Bahnlbergang sind keine erheblichen, zusatzlichen Emissionen
durch Licht oder Geruch verbunden.

Zum Thema Larm- und Erschitterungsemissionen wurden Sondergutachten erstellt. Demzu-
folge ergeben sich fir den gesamten Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg keine erheb-
lichen Beeintrachtigungen.

3.3.7.6 Aktueller Zustand und hypothetische Entwicklung der Umwelt bei Ausbleiben
des Projekts

Bei den betroffenen Flachen handelt es sich um bahnnahe Griinstreifen und ruderale Saume,
die im Rahmen regelmaliger Freistellungsarbeiten gemaht werden oder von Vegetation weit-
gehend freigehalten werden sollen. Eine natirliche Entwicklung findet auf diesen Flachen auch
bei Ausbleiben des Projekts nicht statt. Damit liegen die Biotope im Voreingriffszustand bereits
in ihrem hochstmdglichen Natirlichkeitsgrad vor.

3.3.7.7 Kumulierung

Im Rahmen des Projekts zur Geschwindigkeitserhéhung sind entlang der Strecke Um- und Aus-
baumallinahmen an mehreren Bahnibergangen und Streckenabschnitten geplant. In der Um-
weltplanung zum Projekt werden die Auswirkungen samtlicher Eingriffe bereits kumulativ und
fur den jeweiligen Planfeststellungsabschnitt zusammengefasst beurteilt und auch die entspre-
chenden Ausgleichsmalinahmen abschnittsweise gebiindelt.

Die Ausbaumalnahmen am Bahnibergang in Km 10,666 in Hadamar wurden aufgrund der
Dringlichkeit aus dem Gesamtprojekt ,Geschwindigkeitserhdhung Oberwesterwaldbahn“ her-
ausgeldst und separat durchgefiihrt. Unter Berlicksichtigung dieses Projekts sind aber keine
besonderen Belastungen durch kumulative Effekte zu erwarten. Der hierflr anfallende Aus-
gleichsbedarf wurde bereits zusammen mit den Eingriffen des Planfeststellungabschnitts Lim-
burg-Weilburg Uber den Kauf von Okopunkten ausgeglichen.

Weitere Vorhaben, deren Auswirkungen im Zusammenhang mit dem geplanten Streckenaus-
bau erhebliche, negative Umweltauswirkungen entfalten kénnen, sind nicht bekannt.

3.3.8 Weitere Rechte und Belange

3.3.8.1 Grunderwerb

Die dauerhaft oder voribergehend in Anspruch genommenen Flachen kénnen den Grunder-
werbsplanen (Unterlage 5) sowie dem Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) entnommen wer-
den.

Fur die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter im Rahmen der Bauarbei-
ten werden mit den Eigentimern Bauerlaubnisvertrdge abgeschlossen.

3.3.8.2 Kabel und Leitungen

Durch die BaumalRnahmen sind Anlagen von Kommunikations- und Versorgungsleitungen in
den Ausbaubereichen betroffen. Vor Baubeginn sind Baudurchfihrung und evtl.
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Begleitmalinahmen mit den jeweiligen Betreibern abzusprechen und die Einbauhinweise und
Kabelmerkblatter zu berlicksichtigen:

- Energieversorgung Limburg GmbH, Ste.-Foy-Stral3e 36, 65549 Limburg

- Magistrat der Kreisstadt Limburg an der Lahn (Tiefbauamt), Werner-Senger-Str. 10,
65549 Limburg a. d. Lahn

- Unitymedia Hessen GmbH & Co., Aachener Str. 746 - 750, 50933 KolIn

- Deutsche Telekom Technik GmbH, Tl NL Mitte, Alfred-Herrhausen-Allee 7, 65760 Esch-
born

3.3.8.3 Kampfmittel

Gemal Stellungnahme des Kampfmittelrdumdienstes des Landes Hessen vom 18.07.2013, hat
die Auswertung vorliegender Kriegsluftbilder ergeben, dass sich die UmbaumalRnahme am
Rande eines Bombenabwurfgebietes befindet.

Vom Vorhandensein von Kampfmitteln auf solchen Flachen muss grundsatzlich ausgegangen
werden. In den Bereichen, in denen durch Nachkriegsbebauungen bereits bodeneingreifende
BaumalRnahmen bis zu einer Tiefe von mind. 4 Metern durchgefiihrt wurden sowie bei Abbruch-
arbeiten sind keine KampfmittelrAummafnahmen notwendig.

Bei allen anderen Flachen ist eine systematische Uberpriifung (Sondieren auf Kampfmittel, ggf.
nach Abtrag des Oberbodens) vor Beginn der geplanten Bauarbeiten und Baugrundun-tersu-
chungen auf den Grundstlcksflachen erforderlich, auf denen bodeneingreifende Mal3-nahmen
stattfinden. Hierbei soll grundsatzlich eine EDV-gestlitzte Datenaufnahme erfolgen.

Sofern die Flache nicht sondierfahig sein sollte (z.B. wg. Auffillungen, Versiegelungen oder
sonstigen magnetischen Anomalien), sind aus Sicherheitsgrinden weitere Kampfmittel-rdum-
maflinahmen vor bodeneingreifenden Bauarbeiten erforderlich.

Es ist dann notwendig, einen evtl. vorgesehenen Baugrubenverbau (Spundwand, Berliner Ver-
bau usw.) durch Sondierungsbohrungen in der Verbauachse abzusichern. Sofern eine sondier-
fahige Messebene vorliegt, sollen die Erdaushubarbeiten mit einer Flachensondierung begleitet
werden.

3.3.84 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Die Entsorgung ausgebauter Stoffe erfolgt gemall dem Bodenverwertungs- und Entsorgungs-
konzept (BoVEK) der DB AG, das als Prozess zur Erfassung und Steuerung der Entsorgung
von Abfallen definiert und in der Konzernrichtlinie 809 ,Infrastrukturmalinahmen planen, durch-
fihren, abnehmen, dokumentieren und abschlie3en“ (Ril 809) verankert ist.

3.3.8.5 Zustimmungen, Genehmigungen und Offentlichkeitsbeteiligung

Bei einem Ortstermin wurde das Bauvorhaben allen Beteiligten erlautert. Die Problematik der
Begegnungssituation mit der Gefahr des Ruckstaus auf den BU im Quadranten | wurde ausgie-
big dargestellt.

Der durch die BaumaRnahme betroffene Baulasttrager, die Kreisstadt Limburg an der Lahn,
wurde angeschrieben und hat der alten Planung (Beschilderung Z 209-30 im |. Quadranten)
nicht zugestimmt (01.11.2012, 10.04.2013, 01.09.2016).

Die Uberarbeitung der Planung mit der Aufweitung des Einmindungsbereiches im I. Quadran-
ten wurde der Stadt Limburg zugesendet. Gemaly Mailantwort v. 19.04.2018 wurde geschrie-
ben:

Nach erster Durchsicht ist das ist eine gute Grundlage, auf der wir uns schnell einigen kénnen.

Die betroffenen privaten Grundstiickseigentimer wurden ebenfalls angeschrieben und um Zu-
stimmung zur voribergehenden Inanspruchnahme des Grundstiickes gebeten.

Am 06.09.2017 hat seitens der Deutschen Bahn eine Offentlichkeitsbeteiligung im Sitzungssaal
der Stadtverordneten der Stadt Limburg stattgefunden, bei der die BU-MaRnahme vorgestellt
wurde. Es wurden keine neuen Erkenntnisse gewonnen.
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Die Zustimmungserklarung zum Plananderungsverfahren haben die Betreffenden am
10.03.2025 und 20.03.2025 unterschrieben.

34 Erstmalige technische Sicherung BU km 8,650 ,,Wirtschaftsweg*

3.41 Planrechtfertigung

Der nicht technisch gesicherte Bahnibergang km 8,650 ,Wirtschaftsweg“ entspricht im gegen-
wartigen Zustand nicht mehr den geltenden Richtlinien der DB AG, insbesondere der Ril 815.
Vor dem Hintergrund der Geschwindigkeitserhdhung auf der Strecke 3730 ist der Bahnlber-
gang zur Erhéhung der Sicherheit des Stral3en- und Schienenverkehrs erstmalig technisch zu
sichern.

3.4.2 Varianten und Variantenvergleich

Der Bahniibergang km 8,650 ,Wirtschaftsweg“ verbindet die dstlich des BU liegenden Betriebe
mit der Stadt Hadamar und erschlief3t die umliegenden landwirtschaftlichen Flachen. Eine Nut-
zung findet hauptsachlich durch den landwirtschaftlichen Verkehr sowie naherholungssuchende
Fahrradfahrer und FuRganger statt. Die nachsten Querungsmaglichkeiten der Bahnstrecke be-
finden sich in km 9,238 ,Dorfbachstrale/ Mihlenstrae“ mit einer Umfahrungslange von 1,7 km
durch den Stadtteil Niederhadamar. Aufgrund der SchlieBung des BU 9,629 ,SteinstraRe“ fur
den Kfz-Verkehr (Neue Sicherung mit Umlaufsperre) werden uber den Bahnibergang zusatzli-
che geringe Verkehrsstrome erwartet. Die aufgefiihrten Gegebenheiten lassen weder eine
SchlielBung noch Ersatzmalinahmen wie die Erstellung einer Eisenbahn- oder Straflientberfih-
rung oder die Verlegung des Bahnlibergangs zu. Es wurde festgestellt, dass:

- bei einer Auflassung des BU ,Wirtschaftsweg“ insbesondere fiir den land- und forstwirt-
schaftlichen Verkehr entsprechend adaquate Alternativen geschaffen werden mussten.
Der daher notwendige Ausbau von Ersatzwegeanbindungen wirde wiederum zu unver-
meidbaren Eingriffen in Natur und Landschaft filhren und zudem einen wirtschaftlich
nicht vertretbaren Aufwand verursachen.

- die Méglichkeit einer Beseitigung des Bahnibergangs und der Bau einer héhenfreien
Kreuzung als AlternativmaBnahme (Eisenbahn- oder StraBenuberfuhrung) aufgrund der
Ortlichkeit sowie der entstehenden Kosten nicht realisierbar/ wirtschaftlich ware.

- die Verlegung des Bahniibergangs bei einer verkehrlich akzeptablen Lésung einen wirt-
schaftlich nicht vertretbaren Aufwand verursachen wiirde. Groflere Eingriffe in Natur und
Landschaft waren unvermeidbar. Darlber hinaus ware Grunderwerb von Dritten erfor-
derlich. AuRerdem ist anzumerken, dass aufgrund der zu gewahrleistenden Erschlie-
Rung der umliegenden landwirtschaftlichen Flachen, sowie der im direkten Umfeld des
Bahnlberganges ansassigen Betriebe kein anderer geeigneter Standort zugelassen
werden konnte.

- die technische Sicherung im Zuge der Geschwindigkeitserhéhung auf der Strecke aus
Verkehrssicherheitsgrinden unumganglich ist. Die geringfigige Stralenverbreiterung
im Bereich des Grinlandseitenstreifens stellt unter Berticksichtigung der Herstellung der
Sicherheit ebenfalls den geringstmoéglichen Eingriff dar.

Bei der Auswahl der Entwurfsparameter wurden diejenigen gewahlt, die bei Einhaltung aller
Bestimmungen den geringstmdglichen Flachenbedarf verursachen, d. h. 6konomisch wie 6ko-
logisch am vertraglichsten sind. Daruber hinaus wurden auch regionalplanerische Aspekte be-
ricksichtigt sowie die Verkehrssicherheit einbezogen.

343 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Ein von der ,Mainzer Landstral’e* (L3462) abzweigender Wirtschaftsweg kreuzt die eingleisige
Strecke héhengleich. Er liegt aulRerorts.
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Die BU-Mitte liegt entsprechend der Streckenkilometrierung der IVL-Plane bei km 8,652.

Die Sicherung des nicht technisch gesicherten Bahniibergangs erfolgt derzeit durch Ubersicht
auf der Strecke in Verbindung mit Andreaskreuzen und hérbaren Signalen des Zuges.

Die Fahrbahnbreite im Kreuzungsbereich betragt ca. 3,00 m. Der Gleisbereich ist mit Platten
ausgelegt. Die Anschlussbereiche an die BU-Befestigung sind bituminés ausgefiihrt.

Der vorhandene Zustand an dem BU km 8,650 ,Wirtschaftsweg® Iasst sich wie folgt beschrei-
ben:

¢ Einstufung der Stralenverkehrsstarke schwach, 47 Kfz/ Tag
(gem. §11, Abs. 13 EBO): Verkehrszahlung 09.2014
+ Vorhandene Sicherung Ubersicht auf der Strecke

i.V.m. horbaren Signalen
des Zuges und 3 x Andreas-

kreuz

¢ Vorhandene BU-Befestigung Platten

¢ vorhandene BU-Befestigungsbreite 540 m

¢ Vorhandene Rad-FuRwege tiber den BU: nein

¢ StralRenbreite vor und hinter dem BU: ca. 3,00 m

¢ Geschwindigkeit auf der Stral3e: 50 km/h

¢ Vorh. Seitenwege innerhalb der Raumstrecke: Quadrant I:
Rasenweg, unbef.
Quadrant /11
Geh- und Radweg querend,
bit.,
,Mainzer Landstraf3e”
(L3462), bit.

¢ Befestigung vor und hinter dem BU: bituminds und Rasenver-
bundsteine

¢ vorhandener Oberbau: W54-1667-B70

¢ Streckencharakteristik: eingleisig, nicht elektrifiziert

¢ In der Nahe befindliche Bahnhofe: Hp Niederhadamar

344 Beschreibung des geplanten Zustandes

3441 Neubau der Bahniibergangsanlage

Der Bahnubergang ,Wirtschaftsweg“ km 8,650 der Stadt Hadamar ist erstmalig technisch zu
sichern und erhalt eine Lichtzeichenanlage mit Halbschranken (LzH-US).

Streckenseitig ist die Uberwachungsart US (lokfUhreriiberwacht mittels Uberwachungssignale)
vorzusehen. Die Schalteinrichtung wird nach dem neusten Stand der Technik in rechnergesteu-
erter Bahnubergangstechnik erstellt.

Die neue Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA) wird mit insgesamt 4 Lichtzeichen, 3 Sei-
tenlichtern, 2 Halbschranken und 7 Andreaskreuzen ausgeruistet.

Zusatzlich ist eine Akustik mit 2 Lautsprechern und einer integrierten Tag-/ Nachtabsenkung zu
installieren. Eine Lautstarkeabsenkung in den Nachtstunden ist bis auf 0 dBA mdglich.
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Fir die aus den Seitenwegen in Richtung Bahniibergang abbiegenden Fahrzeuge werden Sei-
tenlichter aufgestellt. Die Optiken der Seitenlichter werden mit einem Richtungspfeil ausgestat-
tet.

Das neue Rechteck-Betonschalthaus wird im lll. Quadranten auf Bahngrund inkl. EVU-An-
schluss, Zuwegung und Schutzgelander zur Bahntrasse und Stralde angeordnet. Die Bereitstel-
lung eines gesonderten Stellplatzes flr die Servicefahrzeuge der Bahn ist angesichts der gerin-
gen Verkehrsdichte (ausschliel3lich saisonaler landwirtschaftlicher Verkehr) und der vorhande-
nen unbefestigten Flache als Parkmdglichkeit gegenuber auf Bahngrund nicht notwendig.

3.44.2 Tiefbauarbeiten Fahrbahn

Die TM 1-2016-10136 I.NPF 1 v. 21.04.2016 (Anpassung der Festlegungen zur Fahrbahn-breite
und Raumbereich am Bahnlibergang) wurde berlcksichtigt und mit dem Stralenbaulasttrager
wurden Abstimmungen zur Festlegung der Fahrbahnbreiten unter Zugrundelegung der vorkom-
menden Begegnungsfalle geflihrt.

Die Querung des Bahnubergangs ist gemaly vorhandener Beschilderung fur Kraftfahrzeuge
nicht erlaubt. Landwirtschaftlicher Verkehr bis 16 t ist von diesem Verbot ausgenommen und
wird als Bemessungsfahrzeug angesetzt.

Unter Beachtung der zu berticksichtigenden Begegnungsfalle und des schwachen Verkehrs
(47 Kfz/ Tag) wird die vorhandene Fahrbahn fiir eine Begegnung zwischen den Bemessungs-
fahrzeugen Pkw und landwirtschaftlicher Verkehr aufgeweitet. Die hierfir gemar TM: 1-2016-
10136 I.NPF 1 erforderlichen Bedingungen werden eingehalten:

- der Begegnungsverkehr von Lkw/ Lkw kann nach dem Ergebnis der Verkehrszahlung
nahezu ausgeschlossen werden (der Begegnungsverkehr Pkw/ Landwirtschaftlicher
Verkehr ist zulassig) und

- es besteht schwacher Verkehr auf der Strale und

- die Stralde ist ausreichend einsehbar und

- der BU ist in der Vergangenheit, im Hinblick auf Begegnungsverkehr, nicht auffallig ge-
worden.

Das Rechtseinbiegen in den Wirtschaftsweg von der L 3462 aus ist nicht gestattet aufgrund der
eingeschrankten Begegnungssituation und um einen Ruckstau in den Gleisbereich bei der
Uberquerung des BU aus 6stlicher Richtung zu vermeiden.

Fir den als Grasflache ausgebildeten Weg (,Rasenweg®) im |. Quadranten ist das Abbiegen
aus westlicher Richtung kommend untersagt. Eine Anbindung der Flurstucke 17 bis 20 ist durch
die 6stliche Verlangerung Feldweg (unbefestigt) gegeben.

Der bahnparallele Geh- und Radweg in Q I/ [l muss, um eine Rechts vor Links Situation mit
Ruckstau in den Gleisbereich zu vermeiden, Vorfahrt gewahren.

Im Zusammenhang mit der Fahrbahnanpassung werden die im Verbreiterungsbereich (Quad-
rant Il) stehenden Gehdlze einschlieRlich der Wurzelstdcke beseitigt, eine Bank muss sudlich
versetzt werden.

Gemal der Handlungsanweisung der DB Netz vom 09.07.2007 ist bei umfassenden Umbauten
ein Kuppen- und Wannenhalbmesser von 50 m auf Feldwegen anzustreben und entspricht da-
mit nach wie vor dem Stand der Technik fir diese Nutzung. Im Zuge der Asphaltarbeiten wird
die H6henlage der Stral3e entsprechend angepasst.

Die im Kreuzungsbereich erforderlichen bitumindsen Anpassungsarbeiten der Fahrbahn erfol-

gen gem. RStO 12 und in Absprache mit dem Straltenbaulasttrager.
Die Lage des Kreuzungspunktes bleibt dabei unverandert.
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3443 Beschilderung und Markierung (nachrichtlich)

Die Beschilderungen und Markierungen sind in Absprache mit der zustandigen Stral3enver-
kehrsbehorde herzustellen.

3444 BU-Befestigung/ Oberbauarbeiten

Die vorhandene BU-Befestigung mit Platten wird gemaR neuer BU-Befestigungsbreite erneuert.
Der Einbau von BU-Belag und bituminésen Anschlussbereichen erfolgt so, dass die Breite den
Vorgaben der Ril 815 entspricht und ab Fahrbahnbegrenzung mindestens 30 cm Uber deren
aulleren Rand der Fahrbahnrandmarkierung hinausreicht.

Unter Berlcksichtigung der Ril 820.2010, 5 (3) und in Absprache mit dem Anlagenverantwortli-
chen bleibt der vorhandene Oberbau W54-1667-B70 bestehen.

3.445 Kabeltiefbau

Fir die Anbindung der neuen Signalkomponenten werden neue Kabelschachte Gr. VII, V und
IV inkl. StraRenquerung in den Quadranten | und IV sowie Il und Il hergestellt.

Zwischen den Quadranten Ill und IV wird eine neue Gleisquerung hergestellt.

Aufgrund neuer Signal- und Streckenverkabelungen sind Tiefbauarbeiten zur Herstellung von
Kabelschachten, Kabelgraben, Kabelkanal, Gleis- und Stralienquerung erforderlich. Die Kabel-
verlegearbeiten im BU Bereich und im Bereich der Einschaltstrecken sind in Erdverlegung bzw.
in neuen Kabeltrogen vorzunehmen.

3.4.4.6 Griindungen

Fur die Grindung des Betonschalthauses werden standardisierte und bahnzugelassene Fertig-
teil-Betonfundamente verwendet. Bei den Schrankenantrieben werden Rammrohre mit Ver-
drehschutz und bei den Normal-Signalmasten Rammrohrgrindung mit Adapter gemafy Grin-
dungsgutachten dimensioniert.

3.44.7 Anlagen der Elektrotechnik

Es ist ein neuer Freiluftverteilerschrank als Unterverteilung (UV) in unmittelbarer Nahe des BSH
zu errichten.

Der Anschluss des Niederspannungskabels erfolgt von einer neuen Zahleranschlusssaule zum
neuen BU-Schalthaus in Erdverlegung.

3448 Anlagen der Telekommunikation
GSM-R (Digitalfunk) ist auf der Strecke bereits vorhanden.

3.45 Temporar zu errichtende Anlagen

Als Baustelleneinrichtungsflachen kénnen unbefestigte Flachen der DB Netz AG im Il. Quad-
ranten genutzt werden.

Die Anbindung der Baustelle erfolgt Uber das 6ffentliche Wegenetz.

Nach Fertigstellung und Abnahme der Bauleistungen sind die Baustelleneinrichtungsflachen in
einem sauberen und ordnungsgemalfien Zustand zu verlassen. Alle benutzten Stralten, Wege
und Grundstiicke sind wahrend der gesamtem Bauzeit in einem einwandfreien, verkehrssiche-
ren Zustand zu halten, nach Abschluss der BaumalRnahmen hat der AN die benutzten 6&ffentli-
chen Stral3en wieder in ihren ursprunglichen Zustand zu versetzen.
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3.4.6 Baudurchfihrung

Die UmbaumafRnahmen am Bahnlibergang werden so kurz wie mdglich gehalten und werden
mit ca. sieben Wochen Bauzeit angenommen. Bauzeitlich erforderliche Stralenvollsperrungen
sowie mogliche Umleitungswege sind mindestens 4 Wochen vor Baubeginn bei der zustandigen
Behdrde zu beantragen und abzustimmen.

3.4.7 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen
3.4.71 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

3.4.7.1.1 Schutzgut ,,Mensch und menschliche Gesundheit*

Durch den Ausbau des querenden Weges, die Einrichtung einer Mdglichkeit zum Begegnungs-
verkehr auf dem BU sowie dem Ausbau der Ein- und Ausfahrbereiche wird die schnelle und
gefahrlose Querbarkeit des BU gewahrleistet. Die erstmalige Errichtung von Schranken und
Lichtsignalen erhdht zusatzlich die Sicherheit fur Strallen- und Schienenverkehr.

3.4.71.2 Schutzgut ,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Der Bahniibergang und damit auch der Eingriffsbereich befinden sich genau zwischen zwei Ab-
schnitten, die im Rahmen der Reptilienkartierung untersucht wurde (Abstand beiderseits etwa
1.400 m). Im sidlichen Kartierabschnitt LM2 konnten keine Reptilien, im nérdlichen Abschnitt
LM1 wahrend der Wiederholungskartierung 2018 insgesamt drei Schlingnattern festgestellt wer-
den.

Die Biotopausstattung um den BU ist allerdings mit den Strukturen im nérdlich gelegenen Kar-
tierabschnitt nicht zu vergleichen. Hier fehlen die dort zu findenden Deckungs- und Versteck-
moglichkeiten. Auch ist aufgrund der intensiven, landwirtschaftlichen Nutzung und der damit
verbundenen Biotopmonotonie im Bereich des hier betrachteten BU mit einem geringen Nah-
rungsangebot flr Schlingnattern zu rechnen. Insofern kann ein Vorkommen in diesem Bereich
und damit eine Ausldsung von Verbotstatbestanden — auch flir andere geschluitzte Artengruppen
- durch die geplanten BaumalRnahmen ausgeschlossen werden.

Im Rahmen des Ausbaus des Bahnlibergangs wird eine Flache von 219 m? an vorliegenden,
geringwertigen Grinland-, Ruderal- oder Ackerbiotopen beansprucht. Dem gegenliber steht die
Entsiegelung von 2 m? vollversiegelter Flache.

Die notwendigen Versiegelungen und damit auch der Verlust an Biotopflache sind durch geeig-
nete MaRnahmen zu kompensieren. Um eine Fragmentierung kleiner Kompensationsflachen zu
vermeiden, wurde in Abstimmung mit den Behdrden die Zusammenfassung des Kompensati-
onsbedarfs fur den gesamten Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg Uber den Kauf von
Okopunkten festgelegt (siehe 010_E im LBP).

Grundsatzlich sind die Eingriffe auf das unbedingt notwendige Mal} zu reduzieren. (siehe 001_V
im LBP) sowie temporar genutzte Flachen nach Abschluss der Arbeiten durch Ansaat wieder-
zubegriinen (siehe 009_A im LBP).

Fur weitere Angaben wird auf den landschaftspflegerischen Begleitplan und die artenschutz-
rechtliche Potenzialabschatzung verwiesen.

3.4.7.1.3 Schutzgut ,Flache“
Die geplante Anhebung der Streckengeschwindigkeit macht den Ausbau der technischen Si-

cherungsanlagen im Bereich des Bahnibergangs unabdingbar, da hier erhdhte
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Sicherheitsanforderungen gestellt werden. Der zusatzliche Flachenbedarf ist demnach zwin-
gend notwendig, um die Sicherheit von Fu3gangern, StralRenverkehrsteilnehmern und des
Bahnbetriebs zu gewahrleisten.

Die projektbedingte Beeintrachtigung der vorliegenden Biotope und damit auch des Schutzguts
Flache wird im Rahmen der Eingriffsregelung abgearbeitet und bilanziert. Zur Kompensation
der anlagenbedingten Beeintrachtigungen ist der Kauf von Okopunkten entsprechend des Ein-
griffsdquivalents gemal der novellierten Hessischen Kompensationsverordnung vorgesehen
(siehe 010_E im LBP).

Bei der technischen Planung wurde zudem darauf geachtet, den bendétigten Flachenverbrauch
so weit wie moglich zu reduzieren (siehe 001_V). Temporar beanspruchte Flachen sind wieder
in den Voreingriffszustand zu versetzen (siehe 006_V; 009_A im LBP).

3.4.71.4 Schutzgut ,Boden“

Der Bahnubergang soll erstmals technisch gesichert werden. Dazu mussen unter anderem die
Zufahrtsmaoglichkeiten erweitert, die Fahrbahnen verbreitert und eine Méglichkeit fir einen Be-
gegnungsverkehr geschaffen werden. Durch diese Erweiterungen ist eine vollige Neuversiege-
lung von insgesamt 219 m? vorgesehen. Es handelt sich dabei um geringwertige Grinland-,
Ruderal- oder Ackerbiotope. Dem gegenuber wird eine Fldche von 2 m? entsiegelt. Durch die
Bahnanlagen liegt in diesem Bereich keine natlirliche Bodenschichtung oder landwirtschaftliche
Produktionsflache vor.

Die anlagenbedingte Beeintrachtigung des Schutzguts Boden innerhalb der Versiegelungsfla-
che wird durch den Kauf von Okopunkten kompensiert (siehe 010_E). Zur Wiederherstellung
des Voreingriffszustands ist vorgesehen, bauzeitlich beanspruchte, unbefestigte Flachen (bei-
spielsweise BE-Flachen) nach Abschluss der Arbeiten oberflachlich zu lockern und mit einer
standortgerechten Regio-Saatgutmischung wiederzubegriinen (siehe 006 _V und 009 _A im
LBP).

Fir weitere Angaben wird auf den landschaftspflegerischen Begleitplan verwiesen.

3.4.7.1.5 Schutzgut ,Wasser“

Zur Vermeidung von baubedingten Verschmutzungen des Grundwassers sind wasserdichte Un-
terlagen beim Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, wie Kraft- und Schmierstoffen zu ver-
wenden. Weiter sind undurchlassige Unterlagen fur kraftstoffbetriebene, stationdre Maschinen
(etwa Stromgeneratoren) sowie zur Betankung von Fahrzeugen zu verwenden (siehe 005 _V im
LBP). Dadurch ist ein Eindringen dieser Stoffe in den Boden vollstandig zu verhindern.

3.4.7.1.6 Schutzgut ,,Luft und Klima“

Aufgrund der Kleinrdumigkeit des Vorhabens sind keine negativen Auswirkungen auf die Luft-
qualitat oder das Gelandeklima zu erwarten.

Die geplanten MaRnahmen sind nicht mit einer Anderung des Betriebsprogramms und einer
damit verbundenen Anderung von betriebsbedingten Treibhausgasemissionen verkniipft. Bau-
bedingte Emissionen, etwa durch Baufahrzeuge, etwa durch Baufahrzeuge oder Betonverarbei-
tung Ubersteigen nach gutachterlicher Einschatzung nicht das tbliche Maf} und kénnen daher
vernachlassigt werden.

Da das Vorhaben nicht in einem Hochwasserrisikogebiet realisiert werden soll, kdnnen ebenso
klimawandelbedingte Risiken fir das Projekt ausgeschlossen werden.
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3.4.71.7 Schutzgut ,Landschaft"

Der BU befindet sich am siidlichen Ortsrand der Stadt Hadamar inmitten landwirtschaftlich ge-
nutzter Flachen und unweit der viel befahrenen Mainzer Landstral’e zwischen Hadamar und
Elz. Bei dem Uberfihrten Weg handelt es sich um einen vorwiegend landwirtschaftlich genutzten
Asphaltweg zur ErschlieBung der umliegenden, landwirtschaftlichen Flachen. Zwischen Bahn-
strecke und Landstral3e verlaufen lineare Béschungsgehdlze.

Durch den Ausbau der technischen Sicherungsanlagen des BU wird der Gesamtcharakter des
Landschaftsbildes nicht maRgeblich verandert. Auch wenn die Anlagen des BU aufgrund der
fehlenden Sichtverschattung weithin sichtbar sind, besteht durch die Bahnlinie selbst, die aus-
gebaute LandstralRe, die asphaltierten Wirtschaftswege und die nahe gelegenen Hauser bereits
eine Vorbelastung, die das Landschaftsbild um den BU selbst nicht natirlich und unbelastet
erscheinen lassen.

Dazu werden alle bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen wieder hergestellt. Damit kon-
nen erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes ausgeschlossen werden.

Im Zuge des Umbaus werden Umlaufsperren errichtet, die aufgrund fehlender, sichtverschat-
tender Vegetation im direkten Umfeld des BU von weither sichtbar sind. Eine erhebliche Beein-
trachtigung des Landschaftsbildes durch den Ausbau des BU kann allerdings ausgeschlossen
werden, da es sich um kleine Konstruktionen handelt, die zudem in einer nicht dem nattrlichen
Erscheinungsbild entsprechenden Landschaft positioniert werden. Umliegend befinden sich
groRe Ackerflachen, die Bahnlinie, asphaltierte Wirtschaftswege und die bereits am Bahnuber-
gang stehenden Andreaskreuze. Damit ist der Landschaft ein geringer Naturlichkeitswert zuzu-
ordnen, der zudem durch die Umlaufsperren nicht erheblich verandert wird.

3.4.7.1.8 Schutzgut ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter”

Kultur- und Sachguter sind von den geplanten MaRnahmen nicht betroffen.
3.4.7.2 Variantenabwagung

Im Folgenden werden die Umweltauswirkungen technisch denkbarer Ausfiihrungsvarianten dis-
kutiert:

- Auflassung des BU 8,650

Durch den BU wird insbesondere fiir landwirtschaftliche Fahrzeuge sowie fiir Anlieger der
Ostlich der Bahnstrecke gelegenen Hofe das Queren der Bahnstrecke ermdglicht. Im Fall
einer Auflésung ware eine Umfahrung von etwa 1,5 km notwendig. Ein Ausbau der beste-
henden Wege ware dafir nicht notwendig.

Durch die Auflassung des BU kénnten die Flachenversiegelungen fir zusatzliche Siche-
rungsanlagen unterbleiben beziehungsweise bestehende Flachenversiegelungen voll-
standig zurtickgebaut werden. Damit ware die Auflassung aus Umweltgesichtspunkten als
gunstigste Variante anzusehen.

- Rickbau des BU bei Errichtung einer Eisenbahn- oder Straleniiberfiihrung
Es ist davon auszugehen, dass mit dieser Variante ein hohes Mal} an Flachenverbrauch,
zusatzlicher Bodenversiegelung und Eingriffen in das Landschaftsbild verbunden ist.

- Die Verlegung des BU
Die Lage des BU ist aufgrund des bestehenden Wegeverlaufs bereits vorgegeben. Eine
Verlegung hatte umfangreiche Umbaumalnahmen zur Folge, die ebenfalls mit einem ho-
hen Mal} an Beeintrachtigungen durch Flachenverbrauch und Versiegelung einhergehen
wuirden.
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3.4.7.3 Bewertung des Storfallrisikos

In einem Vermerk vom 12.05.2017 gibt das Eisenbahnbundesamt konkrete Berlcksichtigungs-
empfehlungen zur Frage nach dem projektbedingten Storfallrisiko. Dazu wird eine Entschei-
dungskaskade angegeben, die im Umweltscreening abzuarbeiten ist:

1) Handelt es sich um den Bau oder die Anderung eines wichtigen Verkehrsweges einschlieBlich
seiner Nebenanlagen?

Gemal genanntem Vermerk sind Haupteisenbahnstrecken im Sinne des § 47b BImSchG als
wichtige Verkehrswege zu definieren. Demnach gelten Strecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zigen pro Jahr als Haupteisenbahnstrecken. Dieser Definition zufolge ist die
betroffene Strecke 3032 keine Haupteisenbahnstrecke.

Damit ist eine Prifung der weiteren Entscheidungsmerkmale irrelevant. Eine UVP Pflicht ist
damit hinsichtlich des Storfallrisikos nicht gegeben.

3.4.7.4 Betriebliche Abfélle

Durch die héhere Fahrgeschwindigkeit auf Teilen der Strecke entstehen keine zusatzlichen be-
trieblichen Abfalle. Die baubedingt anfallen Abfalle wurden auf Grundlage der technischen Plan-
unterlagen im Rahmen der Umwelterklarung in einer abfallrechtlichen Kurzdarstellung fiir den
gesamten Planfeststellungsabschnitt aufsummiert. Demzufolge ist von folgenden Massen aus-
zugehen:

- Geschatzte Summe der nicht-gefahrlichen mineralischen Bauabfalle nach AVV 17 05.
10.000 t

- Geschatzte Summe der Bauabfalle nach AVV 17
12.000 t

3.4.7.5 Riickstande und Emissionen

Mit den Baumaflinahmen am Bahnlibergang sind keine erheblichen, zusatzlichen Emissionen
durch Licht oder Geruch verbunden.

Zum Thema Larm- und Erschitterungsemissionen wurden Sondergutachten erstellt. Demzu-
folge ergeben sich fir den gesamten Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg keine erheb-
lichen Beeintrachtigungen.

3.4.7.6 Aktueller Zustand und hypothetische Entwicklung der Umwelt bei Ausbleiben
des Projekts

Bei den betroffenen Flachen handelt es sich um bahnnahe Grinstreifen und ruderale Sdume,
die im Rahmen regelmafRiger Freistellungsarbeiten gemaht werden oder von Vegetation weit-
gehend freigehalten werden sollen. Eine natirliche Entwicklung findet auf diesen Flachen auch
bei Ausbleiben des Projekts nicht statt. Damit liegen die Biotope im Voreingriffszustand bereits
in ihrem hochstmoglichen Naturlichkeitsgrad vor.

3.4.7.7 Kumulierung

Im Rahmen des Projekts zur Geschwindigkeitserhéhung sind entlang der Strecke Um- und Aus-
baumalRnahmen an mehreren Bahnibergangen und Streckenabschnitten geplant. In der Um-
weltplanung zum Projekt werden die Auswirkungen samtlicher Eingriffe bereits kumulativ und
fur den jeweiligen Planfeststellungsabschnitt zusammengefasst beurteilt und auch die entspre-
chenden AusgleichsmalRnahmen abschnittsweise gebundelt.
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Die Ausbaumalinahmen am Bahnibergang in Km 10,666 in Hadamar wurden aufgrund der
Dringlichkeit aus dem Gesamtprojekt ,Geschwindigkeitserhdhung Oberwesterwaldbahn“ her-
ausgeldst und separat durchgefuhrt. Unter Berticksichtigung dieses Projekts sind aber keine
besonderen Belastungen durch kumulative Effekte zu erwarten. Der hierfir anfallende Aus-
gleichsbedarf wurde bereits zusammen mit den Eingriffen des Planfeststellungabschnitts Lim-
burg-Weilburg tiber den Kauf von Okopunkten ausgeglichen.

Weitere Vorhaben, deren Auswirkungen im Zusammenhang mit dem geplanten Streckenaus-
bau erhebliche, negative Umweltauswirkungen entfalten kénnen, sind nicht bekannt.

3.4.8 Weitere Rechte und Belange

3.4.81 Grunderwerb

Die dauerhaft oder voribergehend in Anspruch genommenen Flachen kénnen den Grunder-
werbsplanen (Unterlage 5) sowie dem Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) entnommen wer-
den.

Fir die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter im Rahmen der Bauarbei-
ten werden mit den Eigentimern Bauerlaubnisvertrage abgeschlossen.

3.4.8.2 Kabel und Leitungen

Durch die BaumafRnahmen sind Anlagen von Kommunikations- und Versorgungsleitungen in
den Ausbaubereichen betroffen. Vor Baubeginn sind Baudurchfihrung und evtl. Begleitmal3-
nahmen mit den jeweiligen Betreibern abzusprechen und die Einbauhinweise und Kabelmerk-
blatter zu berlcksichtigen:

- Syna GmbH, Ludwigshafener Str. 4, 65929 Frankfurt am Main

3.48.3 Kampfmittel

Gemal Stellungnahme des Kampfmittelraumdienstes des Landes Hessen vom 01.10.2013, hat
die Auswertung der Luftbilder keinen begriindeten Verdacht ergeben, dass mit dem Auffinden
von Bombenblindgangern zu rechnen ist. Da auch sonstige Erkenntnisse Uber eine mdgliche
Munitionsbelastung dieser Flachen nicht vorliegen, ist eine systematische Flachenabsuche
nicht erforderlich.

Soweit entgegen der vorliegenden Erkenntnisse im Zuge der Bauarbeiten doch ein Kampfmit-
telverdachtiger Gegenstand gefunden werden sollte, ist der zustandige Kampfmittelraumdienst
unverzuglich zu verstandigen.

3.48.4 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Die Entsorgung ausgebauter Stoffe erfolgt gemall dem Bodenverwertungs- und Entsorgungs-
konzept (BoVEK) der DB AG, das als Prozess zur Erfassung und Steuerung der Entsorgung
von Abfallen definiert und in der Konzernrichtlinie 809 ,Infrastrukturmalinahmen planen, durch-
fuhren, abnehmen, dokumentieren und abschlief3en” (Ril 809) verankert ist.

3.4.8.5 Zustimmungen, Genehmigungen und Offentlichkeitsbeteiligung

Bei einem Ortstermin wurde das Bauvorhaben allen Beteiligten erlautert.

Der durch die Baumalinahme betroffene Baulasttrager, die Stadt Hadamar wurde angeschrie-
ben und um Zustimmung zu der geplanten BaumalRnahme gebeten. Der Magistrat der Stadt
Hadamar hat in seiner Sitzung vom 09.09.2013 beschlossen, dass der Bahnibergang am Feld-
weg (km 8,650) eine erstmalige technische Sicherung erhalten soll (AktZ. 6-60, 19.09.2013).

Mit dem Eigentiimer des Flurstiicks Nr. 30 fand eine Abstimmung statt (Stellungnahme vom
28.11.2013).
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Am 06.09.2017 hat seitens der Deutschen Bahn eine (")ffentlichkeitsbe’g_eiligung im Sitzungssaal
der Stadtverordneten der Stadt Limburg stattgefunden, bei der die BU-MalRnahme vorgestellt
wurde. Es wurden keine neuen Erkenntnisse gewonnen.

3.5 Sicherung mit Umlaufsperre BU km 9,629 ,,SteinstraBe*
3.51 Planrechtfertigung

Der nicht technisch gesicherte Bahniibergang BU km 9,629 ,SteinstraRe* entspricht im gegen-
wartigen Zustand nicht mehr den geltenden Richtlinien der DB AG, insbesondere der Ril 815.
Vor dem Hintergrund der Geschwindigkeitserhéhung auf der Strecke 3730 wird der Bahnuber-
gang zur Erhdéhung der Sicherheit des Stra’en- und Schienenverkehrs fir den Kfz-Verkehr ge-
schlossen und mit einer Umlaufsperre fur FuRganger und Radfahrer gesichert. Begriindung fiir
die MaRnahme sind zum einen die schwache Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs (7 Kfz/ Tag,
siehe Verkehrszahlung) und der héhere Anteil an Fahrradfahrern (31/ Tag) und Ful3gangern
(115/ Tag). Zum anderen ist auch die gegebene unmittelbare Nahe zu den umliegenden Nach-
bar-BU km 9,238 ,DorfbachstraRe/ Miihlenstraie“ und km 8,650 Wirtschaftsweg zu nennen. Die
mit der Aufhebung verbundene Umwegstrecke wird als zumutbar fiir die Betroffenen angese-
hen.

3.5.2 Varianten und Variantenvergleich

Der Bahniibergang km 9,629 verbindet auf direktem Weg die landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen im Osten mit dem Stadtteil Niederhadamar westlich des Bahnlibergangs. Eine Nutzung
findet vorrangig durch FuRgéanger und Radfahrer zu Naherholungszwecken statt. Daneben wer-
den Uber den Bahnibergang die umliegenden landwirtschaftlichen Flachen erschlossen. Die
nachste Querungsmaglichkeit der Bahnstrecke befindet sich in km 9,238 ,Dorfbachstrale/ Muh-
lenstralRe“ mit einer Umfahrungslange von ca. 1 km. Eine Umfahrung fir den landwirtschaftli-
chen Verkehr ist zudem tber den BU km 8,650 ,Wirtschaftsweg“ mit einer Lange von ca. 1,5
km moglich. Die aufgeflhrten Gegebenheiten lassen weder eine komplette SchlieRung noch
ErsatzmalRnahmen wie die Erstellung einer Eisenbahn- oder StralRentberfihrung oder die Ver-
legung des Bahnlbergangs zu. Es wurde festgestellt, dass:

- die Erreichbarkeit der umliegenden land- und forstwirtschaftlichen Flachen durch Um-
wegstrecken mit einer vertretbaren Lange von ca. 1 km weiterhin gegeben ist. In diesem
Zusammenhang ist zudem die schwache Verkehrsbelastung des Bahnliberganges (7
Kfz/Tag) zu bericksichtigen. Die Nutzung fir Fahrradfahrer und Ful3ganger bleibt nach
der Sicherung des Bahnibergangs mit einer Umlaufsperre weiterhin bestehen.

- die Kosten einer erstmaligen technischen Sicherung des Bahniibergangs im Verhaltnis
zu Sicherung mit Umlaufsperre aufgrund des geringen Verkehrs und der gegeben Um-
fahrungsmaoglichkeit wirtschaftlich nicht vertretbar waren.

- die Mdglichkeit einer Beseitigung des Bahnlibergangs und der Bau einer héhenfreien
Kreuzung (Eisenbahn- oder StraReniiberfiihrung) bzw. die Verlegung des BU als Alter-
nativmaflnahme aufgrund der Ortlichkeit sowie der entstehenden Kosten, und den un-
vermeidbaren, sehr grof3en Eingriffen in die Natur und Landschaft nicht realisierbar bzw.
wirtschaftlich und ékologisch ware.

- die Sicherung des Bahniibergangs mit einer Umlaufsperre aus Umweltgesichtspunkten
unter Berucksichtigung der Herstellung der Sicherheit die glinstigste Variante ist.

Bei der Auswahl der Entwurfsparameter wurden diejenigen gewahlt, die bei Einhaltung aller

Bestimmungen den geringstmoéglichen Flachenbedarf verursachen, und 6konomisch wie dkolo-

gisch am vertraglichsten sind. Darliber hinaus wurden auch regionalplanerische Aspekte be-
rucksichtigt sowie die Verkehrssicherheit einbezogen.
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3.5.3 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Der nicht offentlich gewidmete Wirtschaftsweg ,Steinstralle” kreuzt die eingleisige Strecke in
km 9,629 hohengleich. Der Wirtschaftsweg ist fur den offentlichen Verkehr nicht zugelassen,
jedoch fur den landwirtschaftlichen Verkehr frei gegeben. Der BU befindet sich auf3erorts.

Die BU-Mitte liegt entsprechend der Streckenkilometrierung der IVL-Plane bei km 9,629.

Die Sicherung des Bahniibergangs erfolgt durch Ubersicht auf der Strecke in Verbindung mit
Andreaskreuzen und hérbaren Signalen des Zuges.

Die Fahrbahnbreite im Kreuzungsbereich betragt i.M. 4,00 m. Der Gleisbereich ist mit Platten
befestigt. Der restliche Bereich des Bahnlibergangs ist asphaltiert.

Der vorhandene Zustand an dem BU km 9,629 ,SteinstraRe* Iasst sich wie folgt beschreiben:

¢ Einstufung der Stralenverkehrsstarke schwach, 7 Kfz/ Tag
(gem. §11, Abs. 13 EBO): Verkehrszahlung 11.2015
¢ Vorhandene Sicherung: Ubersicht auf der Strecke

i.V.m hoérbaren Signalen des
Zuges und 5 x Andreaskreuz

¢ Vorhandene BU-Befestigung im Fahrbahnbereich: Platten

+ vorhandene BU-Befestigungsbreite: 540 m

¢ Vorhandene Rad-FuRwege tiber den BU: nein

¢ StralRenbreite vor und hinter dem BU: 3,20m-4,50 m

¢ Geschwindigkeit auf der Stral3e: 50 km/h

¢ Vorh. Seitenwege innerhalb der Raumstrecke: Quadrant I:
Feldweg, unbef.
Quadrant II:
Anlieger-/ Wirtschaftsweg,
unbef.
Quadrant IV:
Rasenweg, unbef.

¢ Befestigung vor und hinter dem BU: bit.

¢ vorhandener Oberbau: W54-1667-B70/
W54-1588-B58

¢ Streckencharakteristik: eingleisig, nicht elektrifiziert

¢ In der Nahe befindliche Bahnhofe: Hp Niederhadamar

3.54 Beschreibung des geplanten Zustandes — Bahniibergang

3.5.41 Neubau Umlaufsperre

Der nicht technisch gesicherte Bahnlbergang ,Steinstrale km 9,629 in der Stadt Hadamar wird
mit einer Umlaufsperre gesichert.

Somit wird der BU fiir den Kfz-Verkehr baulich gesperrt und ist nur fiir FuRganger und Radfahrer
passierbar. Zur Absicherung werden Leitzaune (rot/weild Markierung) direkt im Anschluss der
Umlaufsperre aufgestellt.

Die vorhandenen Pfeiftafeln werden aufgrund vorhandener Ubersicht abgebaut.
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3.54.2 Tiefbauarbeiten Geh- und Radweg

Die neue Querung wird mit einer Breite von 1,50 m tGber den Bahnlbergang geflihrt.

Der Weg wird mit Aufmerksamkeits- und Richtungsfelder als Orientierungshilfe gem. DIN 32984
(2011-10) angeordnet. In einem Abstand von 3 m zur Gleisachse werden ein 60 cm breites
Richtungsfeld (Rillenpflaster) und davor ein 60 cm breiten Aufmerksamkeitsfeld (Noppenpflas-
ter) angeordnet.

Im Zusammenhang mit der Errichtung der Umlaufsperren ist der Asphaltbelag der bitumindsen
Anschlussbereiche anzugleichen.

3.5.4.3 Beschilderung und Markierung (nachrichtlich)

Die Beschilderungen und Markierungen sind in Absprache mit der zustandigen Straflenver-
kehrsbehorde herzustellen.

3.5.44 BU-Befestigung/ Oberbauarbeiten

Die bestehende BU-Befestigung mit Platten wird verkiirzt. BU-Belag und bituminése Anschluss-
bereiche werden so hergestellt, dass die Breite den Vorgaben der Ril 815 entspricht und ab
Fahrbahnbegrenzung mindestens 30 cm Uber deren dufleren Rand der Fahrbahnrandmarkie-
rung hinausreicht.

Unter Berlcksichtigung der Ril 820.2010, 5 (3) und in Absprache mit dem Anlagenverantwortli-
chen bleibt der vorhandene Oberbau W54-1667-B70 /W54-1588-B58 bestehen. Im Gleis-/ Kreu-
zungsbereich werden infolge des partiellen Riickbaus der BU-Befestigung nachstehende An-
passungsarbeiten vorgenommen:

- Bettungsarbeiten (Schwellenfacher freimachen, wieder andecken, Schotter ergéanzen
und soweit erforderlich Stopfarbeiten)

3.5.5 Beschreibung des geplanten Zustandes - Umfahrung

Eine Umfahrung fUr den landwirtschaftlichen Verkehr ist auf vorhandenen Asphaltwegen Uber
Nachbar-BU km 8,650, der erstmalig technisch gesichert wird, méglich (sh. Ubersicht Umfah-
rung). Im Bereich der Umfahrung sind keine Ausbauarbeiten erforderlich.

3.5.6 Temporar zu errichtende Anlagen

Als Baustelleneinrichtungsflachen kénnen unbefestigte Flachen der Stadt Hattert genutzt wer-
den.

Die Anbindung der Baustelle erfolgt Gber das 6ffentliche Wegenetz.

Nach Fertigstellung und Abnahme der Bauleistungen sind die Baustelleneinrichtungsflachen in
einem sauberen und ordnungsgemafien Zustand zu verlassen. Alle benutzten StralRen, Wege
und Grundstlicke sind wahrend der gesamtem Bauzeit in einem einwandfreien, verkehrssiche-
ren Zustand zu halten, nach Abschluss der Baumafinahmen hat der AN die benutzten 6ffentli-
chen Stral3en wieder in ihren urspringlichen Zustand zu versetzen.

3.5.7 Baudurchfiuhrung
Die UmbaumalRnahmen am Bahnlbergang werden so kurz wie mdglich gehalten und werden
mit einer guten Woche Bauzeit angenommen. Bauzeitlich erforderliche StralRenvollsperrungen

sowie mogliche Umleitungswege sind mindestens 4 Wochen vor Baubeginn bei der zustéandigen
Behdrde zu beantragen und abzustimmen.
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3.5.8 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen
3.5.8.1 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter
3.5.8.1.1 Schutzgut ,,Mensch und menschliche Gesundheit*

Der Bahnibergang wird zu einem reinen Ful3gangeriiberweg umgebaut. Der querende Wirt-
schaftsweg wird aufgehoben und durch eine Umlaufsperre fiir den Fahrzeugverkehr gesperrt.
Fahrzeuge konnen den nahegelegenen Bahnubergang in Km 9,234 nutzen. Ein Wegeausbau
ist fur diese Nutzung nicht erforderlich.

Der Wegfall der Querungsmaglichkeit fur Fahrzeuge bedeutet eine Einschrankung der verkehr-
lichen Nutzung des Bereichs. Landwirtschaftliche Fahrzeuge etwa mussen kiinftig einen Um-
weg fahren. Fur den Fahrzeugverkehr bedeutet der Umbau des Bahnibergangs folglich eine
Behinderung. Demgegenuber steht eine Verbesserung fir FuRganger- und Spaziergangerver-
kehr, die den Bahnubergang kiinftig sicherer und ohne auf Fahrzeuge Ricksicht nehmen zu
mussen, Uberqueren kdnnen. Da das Ausweichen auf den Bahnibergang in Km 9,234 fir Fahr-
zeuge keine hohe Belastung bedeutet, Uberwiegt der Sicherungszweck fir querende FulRgan-
ger.

3.5.8.1.2 Schutzgut , Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Der Bahniibergang und damit auch der Eingriffsbereich befinden sich etwa 500 m sudlich eines
Abschnitts, der im Rahmen der Reptilienkartierung untersucht wurde. Hier konnten wahrend der
Wiederholungskartierung 2018 insgesamt drei Schlingnattern festgestellt werden.

Die Biotopausstattung um den BU ist allerdings mit den Strukturen im nérdlich gelegenen Kar-
tierabschnitt nicht zu vergleichen. Hier fehlen die dort zu findenden Deckungs- und Versteck-
moglichkeiten. Auch ist aufgrund der intensiven, landwirtschaftlichen Nutzung und der damit
verbundenen Biotopmonotonie im Bereich des hier betrachteten BU mit einem geringen Nah-
rungsangebot flr Schlingnattern zu rechnen. Insofern kann ein Vorkommen in diesem Bereich
und damit eine Auslésung von Verbotstatbestanden — auch fur andere geschutzte Artengruppen
- durch die geplanten Baumalinahmen ausgeschlossen werden.

Im Rahmen der Umgestaltung des Bahniibergangs wird eine Flache von 2 m? an vorliegenden,
geringwertigen Grinland-, Ruderal- oder Ackerbiotopen beansprucht. Dem gegenliber steht die
Entsiegelung von 10 m? beim Ruckbau der bestehenden Fahrbahn. Die anlagenbedingten Be-
eintrachtigungen vorhandener Biotope werden flir den gesamten Planfeststellungsabschnitt ge-
sammelt (iber den Kauf von Okopunkten kompensiert (siehe 010_E im LBP).

Grundsatzlich sind die Eingriffe auf das unbedingt notwendige Mal} zu reduzieren. (siehe 001_V
im LBP) sowie temporar genutzte Flachen nach Abschluss der Arbeiten durch Ansaat wieder-
zubegriinen (siehe 009_A im LBP).

Fir weitere Angaben wird auf den landschaftspflegerischen Begleitplan verwiesen.
3.5.8.1.3 Schutzgut ,,Flache“

Die geplante Anhebung der Streckengeschwindigkeit macht den Ausbau der technischen Si-
cherungsanlagen im Bereich des Bahniibergangs unabdingbar, da hier erhéhte Sicherheitsan-
forderungen gestellt werden. Der zusatzliche Flachenbedarf ist demnach zwingend notwendig,
um die Sicherheit von Fuldgangern und des Bahnbetriebs zu gewahrleisten.

Die projektbedingte Beeintrachtigung der vorliegenden Biotope und damit auch des Schutzguts

Flache wird im Rahmen der Eingriffsregelung abgearbeitet und bilanziert. Zur Kompensation
der anlagenbedingten Beeintrachtigungen ist der Kauf von Okopunkten entsprechend des
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Eingriffsaquivalents gemal der novellierten Hessischen Kompensationsverordnung vorgese-
hen (siehe 010_E im LBP). Bei der technischen Planung wurde zudem darauf geachtet, den
bendtigten Flachenverbrauch so weit wie moglich zu reduzieren (siehe 001_V). Temporar be-
anspruchte Flachen sind wieder in den Voreingriffszustand zu versetzen (siehe 006_V; 009 A
im LBP).

3.5.8.1.4 Schutzgut ,,Boden*

Im Rahmen der Umgestaltung des Bahniibergangs wird eine Flache von 2 m? geringwertiger
Grinland-, Ruderal- oder Ackerbiotope vollstandig versiegelt. Dem gegeniber steht die Entsie-
gelung von 10 m? bestehender Asphaltflache durch den Rickbau der Fahrbahn im Kreuzungs-
bereich. Damit Uberwiegt der durch die Entsiegelung bewirkte positive Effekt flir das Schutzgut
Boden.

Zur Wiederherstellung des Voreingriffszustands ist zusatzlich vorgesehen, bauzeitlich bean-
spruchte, unbefestigte Flachen (beispielsweise BE-Flachen) nach Abschluss der Arbeiten ober-
flachlich zu lockern und mit einer standortgerechten Regio-Saatgutmischung wiederzubegriinen
(siehe 006_V und 009_A im LBP).

Fir weitere Angaben wird auf den landschaftspflegerischen Begleitplan verwiesen.
3.5.8.1.5 Schutzgut ,,Wasser*

Zur Vermeidung von baubedingten Verschmutzungen des Grundwassers sind wasserdichte Un-
terlagen beim Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, wie Kraft- und Schmierstoffen zu ver-
wenden. Weiter sind undurchlassige Unterlagen fur kraftstoffbetriebene, stationdre Maschinen
(etwa Stromgeneratoren) sowie zur Betankung von Fahrzeugen zu verwenden (siehe 005 _V im
LBP). Dadurch ist ein Eindringen dieser Stoffe in den Boden vollstandig zu verhindern.

3.5.8.1.6 Schutzgut ,,Luft und Klima*“

Aufgrund der Kleinraumigkeit des Vorhabens sind keine negativen Auswirkungen auf die Luft-
qualitat oder das Gelandeklima zu erwarten.

Die geplanten MaRnahmen sind nicht mit einer Anderung des Betriebsprogramms und einer
damit verbundenen Anderung von betriebsbedingten Treibhausgasemissionen verkniipft. Bau-
bedingte Emissionen, etwa durch Baufahrzeuge, etwa durch Baufahrzeuge oder Betonverarbei-
tung Ubersteigen nach gutachterlicher Einschatzung nicht das tbliche Maf} und kénnen daher
vernachlassigt werden.

Da das Vorhaben nicht in einem Hochwasserrisikogebiet realisiert werden soll, kbnnen ebenso
klimawandelbedingte Risiken flr das Projekt ausgeschlossen werden.

3.5.8.1.7 Schutzgut ,,Landschaft

Der BU befindet sich inmitten landwirtschaftlich genutzter Flachen am Ortsrand der Stadt Hada-
mar. Direkt um den BU befinden sich keine Gehélze, bahnaufwarts nach Siiden ist die Strecke
allerdings beidseits von dichten Strauchreihen gesaumt.

Im Zuge des Umbaus werden Umlaufsperren errichtet, die aufgrund fehlender, sichtverschat-
tender Vegetation im direkten Umfeld des BU von weither sichtbar sind. Eine erhebliche Beein-
trachtigung des Landschaftsbildes durch den Ausbau des BU kann allerdings ausgeschlossen
werden, da es sich um kleine Konstruktionen handelt, die zudem in einer nicht dem nattrlichen
Erscheinungsbild entsprechenden Landschaft positioniert werden. Umliegend befinden sich
groRe Ackerflachen, die Bahnlinie, asphaltierte Wirtschaftswege und die bereits am Bahnuber-
gang stehenden Andreaskreuze. Damit ist der Landschaft ein geringer Naturlichkeitswert zuzu-
ordnen, der zudem durch die Umlaufsperren nicht erheblich verandert wird.
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3.5.8.1.8 Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter
Kultur- und Sachguter sind von den geplanten MalRnahmen nicht betroffen.

3.5.8.2 Variantenabwagung

Im Folgenden werden die Umweltauswirkungen technisch denkbarer Ausflihrungsvarianten dis-
kutiert:

- Auflassung des BU 9,629

Der BU wird von einer Querung fiir Fahrzeuge zu einem reinen Fulgangeriiberweg
umgebaut. Dabei Uberwiegt durch den Rickbau der Fahrbahn die Entsiegelung gegen-
Uber der bendtigten Neuversiegelung. Im Fall einer vollstandigen Auflassung wirde ein
Umweg von etwa 800 m auf Spaziergdnger zukommen. Ein Ausbau der bestehenden
Wege ware damit aus Sicht der Umweltplanung nicht verbunden. Durch die Auflassung
des BU kénnte die Flachenversiegelung im Bereich des BU weiter reduziert werden. Aus
diesem Grund stellt die Auflassung des BU aus Umweltgesichtspunkten die giinstigste
Variante dar.

- Ausbau der technischen Sicherung des BU fir Fahrzeugverkehr
Mit dem Ausbau der technischen Sicherung waren zusatzliche Versiegelungen, Boden-
eingriffe und Flachenverbrauch verbunden, da Schranken, Lichtsignale und Schalthau-
ser erstmals eingerichtet werden missten.

- Rickbau des BU bei Errichtung einer Eisenbahn- oder StraRenUberfiihrung
Es ist davon auszugehen, dass mit dieser Variante ein hohes Mal} an Flachenverbrauch,
zusatzlicher Bodenversiegelung und Eingriffen in das Landschaftsbild verbunden ist.

- Die Verlegung des BU
Die Lage des BU ist aufgrund des bestehenden Wegeverlaufs bereits vorgegeben. Eine
Verlegung hatte umfangreiche Umbaumalinahmen zur Folge, die ebenfalls mit einem
hohen Mal} an Beeintrachtigungen durch Flachenverbrauch und Versiegelung einherge-
hen wirden.

3.5.8.3 Bewertung des Storfallrisikos

In einem Vermerk vom 12.05.2017 gibt das Eisenbahnbundesamt konkrete Berlicksichtigungs-
empfehlungen zur Frage nach dem projektbedingten Storfallrisiko. Dazu wird eine Entschei-
dungskaskade angegeben, die im Umweltscreening abzuarbeiten ist:

1) Handelt es sich um den Bau oder die Anderung eines wichtigen Verkehrsweges einschlieflich
seiner Nebenanlagen?

Gemal genanntem Vermerk sind Haupteisenbahnstrecken im Sinne des § 47b BImSchG als
wichtige Verkehrswege zu definieren. Demnach gelten Strecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zigen pro Jahr als Haupteisenbahnstrecken. Dieser Definition zufolge ist die
betroffene Strecke 3032 keine Haupteisenbahnstrecke.

Damit ist eine Prifung der weiteren Entscheidungsmerkmale irrelevant. Eine UVP Pflicht ist
damit hinsichtlich des Storfallrisikos nicht gegeben.

3.5.8.4 Betriebliche Abfalle

Durch die héhere Fahrgeschwindigkeit auf Teilen der Strecke entstehen keine zusatzlichen be-
trieblichen Abfalle. Die baubedingt anfallen Abfalle wurden auf Grundlage der technischen Plan-
unterlagen im Rahmen der Umwelterklarung in einer abfallrechtlichen Kurzdarstellung fir den
gesamten Planfeststellungsabschnitt aufsummiert. Demzufolge ist von folgenden Massen aus-
zugehen:
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- Geschatzte Summe der nicht-gefahrlichen mineralischen Bauabfalle nach AVV 17 05.
10.000 t

- Geschatzte Summe der Bauabfalle nach AVV 17
12.000 t

3.5.8.5 Riickstande und Emissionen

Mit den BaumalRnahmen am Bahnlbergang sind keine erheblichen, zusatzlichen Emissionen
durch Licht oder Geruch verbunden.

Zum Thema Larm- und Erschitterungsemissionen wurden Sondergutachten erstellt. Demzu-
folge ergeben sich fir den gesamten Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg keine erheb-
lichen Beeintrachtigungen.

3.5.8.6 Aktueller Zustand und hypothetische Entwicklung der Umwelt bei Ausbleiben
des Projekts

Bei den betroffenen Flachen handelt es sich um bahnnahe Grunstreifen und ruderale Saume,
die im Rahmen regelmaliger Freistellungsarbeiten gemaht werden oder von Vegetation weit-
gehend freigehalten werden sollen. Eine natirliche Entwicklung findet auf diesen Flachen auch
bei Ausbleiben des Projekts nicht statt. Damit liegen die Biotope im Voreingriffszustand bereits
in ihrem hochstmoglichen Naturlichkeitsgrad vor.

3.5.8.7 Kumulierung

Im Rahmen des Projekts zur Geschwindigkeitserhéhung sind entlang der Strecke Um- und Aus-
baumalRnahmen an mehreren Bahnibergangen und Streckenabschnitten geplant. In der Um-
weltplanung zum Projekt werden die Auswirkungen samtlicher Eingriffe bereits kumulativ und
fur den jeweiligen Planfeststellungsabschnitt zusammengefasst beurteilt und auch die entspre-
chenden AusgleichsmalRnahmen abschnittsweise gebundelt.

Die Ausbaumalinahmen am Bahnibergang in Km 10,666 in Hadamar wurden aufgrund der
Dringlichkeit aus dem Gesamtprojekt ,Geschwindigkeitserhdhung Oberwesterwaldbahn“ her-
ausgeldst und separat durchgefuhrt. Unter Berticksichtigung dieses Projekts sind aber keine
besonderen Belastungen durch kumulative Effekte zu erwarten. Der hierfir anfallende Aus-
gleichsbedarf wurde bereits zusammen mit den Eingriffen des Planfeststellungabschnitts Lim-
burg-Weilburg tiber den Kauf von Okopunkten ausgeglichen.

Weitere Vorhaben, deren Auswirkungen im Zusammenhang mit dem geplanten Streckenaus-
bau erhebliche, negative Umweltauswirkungen entfalten kénnen, sind nicht bekannt.

3.5.9 Weitere Rechte und Belange

3.5.9.1 Grunderwerb

Die dauerhaft oder voribergehend in Anspruch genommenen Flachen kénnen den Grunder-
werbsplanen (Unterlage 5) sowie dem Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) entnommen wer-
den.

Fir die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter im Rahmen der Bauarbei-
ten werden mit den Eigentimern Bauerlaubnisvertrage abgeschlossen.

3.5.9.2 Kabel und Leitungen

Durch die BaumafRnahmen sind Anlagen von Kommunikations- und Versorgungsleitungen in
den Ausbaubereichen betroffen. Vor Baubeginn sind Baudurchfihrung und evtl. Begleitmal3-
nahmen mit den jeweiligen Betreibern abzusprechen und die Einbauhinweise und Kabelmerk-
blatter zu berlicksichtigen:
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- Syna GmbH, Ludwigshafener Str. 4, 65929 Frankfurt am Main

- Deutsche Telekom Technik GmbH, Tl NL Mitte, Alfred-Herrhausen-Allee 7, 65760 Esch-
born

3.5.9.3 Kampfmittel

Gemal Stellungnahme des Kampfmittelrdumdienstes des Landes Hessen vom 01.10.2013, hat
die Auswertung der Luftbilder keinen begriindeten Verdacht ergeben, dass mit dem Auffinden
von Bombenblindgangern zu rechnen ist. Da auch sonstige Erkenntnisse Uber eine mdgliche
Munitionsbelastung dieser Flachen nicht vorliegen, ist eine systematische Flachenabsuche
nicht erforderlich.

Soweit entgegen der vorliegenden Erkenntnisse im Zuge der Bauarbeiten doch ein Kampfmit-
telverdachtiger Gegenstand gefunden werden sollte, ist der zustandige Kampfmittelrdaumdienst
unverzuglich zu verstandigen.

3.5.94 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Die Entsorgung ausgebauter Stoffe erfolgt gemal dem Bodenverwertungs- und Entsorgungs-
konzept (BoVEK) der DB AG, das als Prozess zur Erfassung und Steuerung der Entsorgung
von Abfallen definiert und in der Konzernrichtlinie 809 ,Infrastrukturmafinahmen planen, durch-
fihren, abnehmen, dokumentieren und abschlielen“ (Ril 809) verankert ist.

3.5.9.5 Zustimmungen, Genehmigungen und Offentlichkeitsbeteiligung

Bei einem Ortstermin wurde das Bauvorhaben allen Beteiligten erlautert.

Der durch die Baumalinahme betroffene Baulasttrager, Stadt Hadamar wurde angeschrieben
und um Zustimmung zu der geplanten Baumafnahme gebeten. Der Magistrat der Stadt Hada-
mar hat in seiner Sitzung vom 09.09.2013 beschlossen, dass der Bahniibergang Steinstralle
(km 9,629) eine Umlaufsperre flr FuRganger und Radfahrer erhalten soll (AktZ. 6-60,
19.09.2013).

Einwendungen von Anliegern und Betroffenen dieser Baumaflinahme sind nicht eingegangen.

Am 06.09.2017 hat seitens der Deutschen Bahn eine (")ffentlichkeitsbe’g_eiligung im Sitzungssaal
der Stadtverordneten der Stadt Limburg stattgefunden, bei der die BU-MalRnahme vorgestellt
wurde. Es wurden keine neuen Erkenntnisse gewonnen.

3.6 OberbaumaBRnahmen

3.6.1 Geplante MaBnahmen

Von km 4,150 bis km 4,740 erfolgen Oberbaumalinahmen zur Anpassung der Trassierung an
die vorgesehene erhdhte Geschwindigkeit. Dabei werden Veranderungen der Gleislage und —
hoéhe in der GréRenordnung von wenigen Zentimetern durchgefihrt. Die Veranderungen erfol-
gen durch reine Gleis-Stopfarbeiten.

Da durch den Bau von Kabelkanalen (nicht planfeststellungsrelevant) und der Schallschutz-
wandwande (s. Kap. 3.7) Flachen fir Reptilien verloren gehen, werden bei ca. km 4,6 und 10,0
sieben Ersatzhabitate geschaffen. Diese haben eine je eine Grofle von 5 m? und sind grabbare,
sonnenexponierte Sandhaufen, mit grobem Stein- und Totholzmaterial (Durchmesser 15 —
50 cm) abgedeckt als Sonn- und Versteckstruktur.

Aus Grinden des Amphibienschutzes missen die Bauarbeiten vorwiegend tagsiber stattfin-
den. Am Tage begonnene Arbeiten kdnnen bei durchgehender Tatigkeit in diesem Bereich auch
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nachts fortgesetzt werden (bestehende Vergramungswirkung). Die Bauzeit wird mit zwei Tagen
fur die Gleisarbeiten angenommen.

3.6.2 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen
3.6.2.1 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

3.6.2.1.1 Schutzgut ,,Mensch und menschliche Gesundheit*

Keine Auswirkungen.
3.6.2.1.2 Schutzgut , Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Bei den geplanten Oberbaumalinahmen handelt es sich um Stopfarbeiten, Schotterauffillungs-
arbeiten, Uberhdhungsanpassungen, leichte Gleisverschwenkungen und Erneuerung oder Bau
von Kabelkanalen. Dabei werden bestehende Anlagen leicht verandert oder angepasst, die in
Anspruch genommene Flache aber in den meisten Fallen nicht erweitert. Betroffene Biotope
kdnnen sich kurzfristig wieder regenerieren. Daher sind die Beeintrachtigungen durch die Ober-
baumalnahmen Uberwiegend als temporar zu bezeichnen und werden aufgrund ihrer Unerheb-
lichkeit nicht bilanziert. Die Eingriffe sind auf das unbedingt notwendige Mal} zu reduzieren.
(siehe 001_V im LBP) sowie temporar genutzte Flachen nach Abschluss der Arbeiten durch
Ansaat wiederzubegriinen (siehe 009_A im LBP).

Eine Ausnahme bildet der Neubau von Kabelkanalen. Hier wird zusatzliche Flache neuversie-
gelt und vorhandene Biotope dauerhaft zerstort. Allerdings finden diese Eingriffe ausschliellich
in bahnbegleitenden Bdschungsstreifen statt, die zur Verkehrssicherung regelmafig gemaht
oder ganzlich vegetationsfrei gehalten werden missen und damit ohnehin einer regelmafigen
Stoérung unterliegen.

Die Auswirkungen durch die geplanten Oberbaumafinahmen werden daher mit Ausnahme der
Kabelkanale nicht bilanziert. Diese anlagenbedingten Beeintrachtigungen vorhandener Biotope
werden fiir den gesamten Planfeststellungsabschnitt gesammelt Uber den Kauf von Okopunkten
kompensiert (siehe 010_E im LBP).

Sidlich des BU in Km 10,666 (bei Hadamar) und beiderseits um den BU in Km 4,354 (bei Lim-
burg) wurden im Rahmen der Reptilienkartierung in den Jahren 2014 und 2018 Individuen
streng geschitzte Reptilienarten gefunden (Schlingnatter und Zauneidechse). In diesen Ab-
schnitten sind auch Kabelkanalarbeiten geplant, die mit Eingriffen in den Randbereich des
Schotterkérpers und damit in potenzielle Lebensraume dieser Arten verbunden sind. Um eine
baubedingte Verletzung von Reptilien durch diese Eingriffe zu vermeiden, sind Vermeidungs-
und AusgleichsmaRnahmen notwendig.

Dazu ist zum einen die selbststandige Fluchtfahigkeit der Tiere zu gewahrleisten. Daher missen
die Bauarbeiten in diesen Abschnitten zur aktiven Jahres- und Tageszeit der Tiere stattfinden,
also zwischen Mitte April und Anfang Oktober sowie am Tag (siehe 002_V im LBP). Ausnahmen
sind moglich fir die Durchfihrung von Arbeiten mit ausreichendem Abstand zum Gleiskorper
und besonders als Reptilienlebensraum geeigneten Strukturen im Randbereich (Stein-, Laub-
oder Schnittguthaufen). Diese sind auch nachts méglich. Darlber hinaus kénnen am Tage be-
gonnene Arbeiten bei durchgehender Tatigkeit in diesem Bereich auch nachts fortgesetzt wer-
den (bestehende Vergramungswirkung).

Weiter soll die Eingriffsflache unmittelbar vor Beginn der Arbeiten von fachkundigem Personal

(etwa eine 6kologische Baubegleitung) auf Eidechsen abgesucht werden. Diese sind dann ab-
zusammeln oder zu vergramen (siehe 003_V im LBP).
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SchlieBlich sollen die Tiere durch Anlegen von Kleinhabitaten spatestens im Winter vor Baube-
ginn aus dem Gefahrenbereich gelockt werden (siehe 008_A im LBP).

Unter den genannten Voraussetzungen kann eine Erflllung von Verbotstatbestdnden nach
§ 44 BNatSchG ausgeschlossen werden. Flr ndhere Ausfiihrungen wird auf den Landschafts-
pflegerischen Begleitplan und die Artenschutzpotenzialabschatzung verwiesen.

3.6.2.1.3 Schutzgut ,,Flache“

Bei den geplanten Oberbaumafinahmen handelt es sich Uberwiegend um Uberhéhungsanpas-
sungen, Gleisverschwenkungen oder Stopfarbeiten. Da sich hier neue Eingriffsflachen mit wie-
derhergestellten Bereichen ausgleichen, sind diese Arbeiten hinsichtlich des Schutzguts ,Fla-
che® als neutral anzusehen.

Eine Ausnahme bildet die Neuanlage von Kabelkanalen im Seitenbereich der betroffenen Gleis-
abschnitte. Hierbei wird bislang unversiegelte Schotterflache versiegelt. Zur Kompensation die-
ser anlagenbedingten Beeintrachtigungen ist der Kauf von Okopunkten entsprechend des Ein-
griffsdquivalents gemal der novellierten Hessischen Kompensationsverordnung vorgesehen
(siehe 010_E im LBP).

Bei der technischen Planung wurde zudem darauf geachtet, den bendétigten Flachenverbrauch
so weit wie mdglich zu reduzieren (siehe 001_V). Temporar beanspruchte Flachen sind wieder
in den Voreingriffszustand zu versetzen (siehe 006_V; 009_A im LBP).

3.6.2.1.4 Schutzgut ,,Boden“

Die geplanten OberbaumalRnahmen bedeuten stellenweise lediglich eine geringfligige Verlage-
rung der bestehenden Bahnstrecke. Durch die Verlagerung werden bislang mit Gleisanlagen
Uberlagerte Flachen wieder freigegeben, wahrend andere Flachen in gleichem Malie bean-
sprucht werden. Damit wird keine zusatzliche Flache beansprucht oder zusatzlich versiegelt.

Zur Wiederherstellung des Voreingriffszustands ist vorgesehen, bauzeitlich beanspruchte, un-
befestigte Flachen (beispielsweise BE-Flachen) sowie Flachen riickgebauter Bahnanlagen
nach Abschluss der Arbeiten oberflachlich zu lockern und mit einer standortgerechten Regio-
Saatgutmischung wiederzubegrinen (siehe 006_V und 009_A im LBP).

Fur weitere Angaben wird auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan verwiesen.

3.6.2.1.5 Schutzgut ,Wasser“

Zur Vermeidung von baubedingten Verschmutzungen des Grundwassers sind wasserdichte Un-
terlagen beim Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, wie Kraft- und Schmierstoffen zu ver-
wenden. Weiter sind undurchlassige Unterlagen fiur kraftstoffbetriebene, stationare Maschinen
(etwa Stromgeneratoren) sowie zur Betankung von Fahrzeugen zu verwenden (siehe 005_V im
LBP). Dadurch ist ein Eindringen dieser Stoffe in den Boden vollstandig zu verhindern.

3.6.2.1.6 Schutzgut ,Luft und Klima*“
Projektbedingte Beeintrachtigungen des Schutzguts ,Klima“ kénnen ausgeschlossen werden.

Die geplanten MaRnahmen sind nicht mit einer Anderung des Betriebsprogramms und einer
damit verbundenen Anderung von betriebsbedingten Treibhausgasemissionen verkniipft. Bau-
bedingte Emissionen, etwa durch Baufahrzeuge, etwa durch Baufahrzeuge oder Betonverarbei-
tung Ubersteigen nach gutachterlicher Einschatzung nicht das tbliche Maf} und kénnen daher
vernachlassigt werden.
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Da das Vorhaben nicht in einem Hochwasserrisikogebiet realisiert werden soll, kbnnen ebenso
klimawandelbedingte Risiken flir das Projekt ausgeschlossen werden.

3.6.2.1.7 Schutzgut ,Landschaft*

Die Oberbaumalnahmen beschranken sich auf den bereits bestehenden Bahnkérper und die
direkt angrenzenden, Bahndammbereiche. Es kommt damit zu keiner Verschlechterung der Bo-
deneigenschaften in den betroffenen Bereichen.

Die Auspragung des Gleiskérpers und der gesamten Bahnstrecke als landschaftsbildrelevantes
Strukturelement wird durch die Oberbaumafnahmen nicht wesentlich verandert. Erhebliche
Verschlechterungen des Landschaftsbildcharakters sind durch die geplanten MalRnahmen da-
her nicht gegeben.

3.6.2.1.8 Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Kultur- und Sachguter sind von den geplanten MaRnahmen nicht betroffen.

3.6.2.2 Variantenabwagung

Die geplanten OberbaumalRnahmen stellen zur Umsetzung einer erhéhten Fahrgeschwindigkeit
auf der Strecke einen unumganglichen Eingriff dar. Die bestehenden Gleisanlagen sind auf die
bislang geltenden, niedrigeren Fahrgeschwindigkeiten ausgelegt und entsprechen vor allem
hinsichtlich der Radien und Neigungen in Kurven nicht den Anforderungen des geplanten Be-
triebs.

Um die verkehrssichere Umstellung auf die geplante Fahrgeschwindigkeit zu erreichen, sind die
von Seiten der technischen Planung festgelegten Mallnahmen am Oberbau der Strecke daher
unbedingt notwendig, alternative Varianten bestehen dabei nicht.

3.6.2.3 Bewertung des Storfallrisikos

In einem Vermerk vom 12.05.2017 gibt das Eisenbahnbundesamt konkrete Berlcksichtigungs-
empfehlungen zur Frage nach dem projektbedingten Stoérfallrisiko. Dazu wird eine Entschei-
dungskaskade angegeben, die im Umweltscreening abzuarbeiten ist:

1) Handelt es sich um den Bau oder die Anderung eines wichtigen Verkehrsweges einschlieBlich
seiner Nebenanlagen?

Gemal genanntem Vermerk sind Haupteisenbahnstrecken im Sinne des § 47b BImSchG als
wichtige Verkehrswege zu definieren. Demnach gelten Strecken mit einem Verkehrsaufkommen
von uber 30.000 Zugen pro Jahr als Haupteisenbahnstrecken. Dieser Definition zufolge ist die
betroffene Strecke 3032 keine Haupteisenbahnstrecke.

Damit ist eine Prifung der weiteren Entscheidungsmerkmale irrelevant. Eine UVP Pflicht ist
damit hinsichtlich des Stoérfallrisikos nicht gegeben.

3.6.2.4 Betriebliche Abfélle

Durch die héhere Fahrgeschwindigkeit auf Teilen der Strecke entstehen keine zusatzlichen be-
trieblichen Abfélle. Die baubedingt anfallen Abfalle wurden auf Grundlage der technischen Plan-
unterlagen im Rahmen der Umwelterklarung in einer abfallrechtlichen Kurzdarstellung fiir den
gesamten Planfeststellungsabschnitt aufsummiert. Demzufolge ist von folgenden Massen aus-
zugehen:

- Geschatzte Summe der nicht-gefahrlichen mineralischen Bauabfalle nach AVV 17 05.
10.000 t

- Geschatzte Summe der Bauabfalle nach AVV 17
12.000 t
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3.6.2.5 Riickstande und Emissionen

Mit den BaumaRnahmen am Oberbau sind keine erheblichen, zusatzlichen Emissionen durch
Licht oder Geruch verbunden.

Zum Thema Larm- und Erschitterungsemissionen wurden Sondergutachten erstellt. Demzu-
folge ergeben sich fir den gesamten Planfeststellungsabschnitt Landkreis Limburg-Weilburg
keine erheblichen Beeintrachtigungen.

3.6.2.6 Aktueller Zustand und hypothetische Entwicklung der Umwelt bei Aus-
bleiben des Projekts

Bei den betroffenen Flachen handelt es sich um bahnnahe Grunstreifen und ruderale Saume,
die im Rahmen regelmaliger Freistellungsarbeiten gemaht werden oder von Vegetation weit-
gehend freigehalten werden sollen. Eine natirliche Entwicklung findet auf diesen Flachen auch
bei Ausbleiben des Projekts nicht statt. Damit liegen die Biotope im Voreingriffszustand bereits
in inrem hochstmoglichen Naturlichkeitsgrad vor.

3.6.2.7 Kumulierung

Im Rahmen des Projekts zur Geschwindigkeitserhéhung sind entlang der Strecke Um- und Aus-
baumalRnahmen an mehreren Bahnibergangen und Streckenabschnitten geplant. In der Um-
weltplanung zum Projekt werden die Auswirkungen dieser Eingriffe bereits kumulativ und fir
den jeweiligen Planfeststellungsabschnitt zusammengefasst beurteilt und auch die entspre-
chenden AusgleichsmalRnahmen abschnittsweise gebundelt.

Die Ausbaumalinahmen am Bahnibergang in Km 10,666 in Hadamar wurden aufgrund der
Dringlichkeit aus dem Gesamtprojekt ,Geschwindigkeitserhdhung Oberwesterwaldbahn“ her-
ausgeldst und separat durchgefuhrt. Unter Berticksichtigung dieses Projekts sind aber keine
besonderen Belastungen durch kumulative Effekte zu erwarten. Der hierfir anfallende Aus-
gleichsbedarf wurde bereits zusammen mit den Eingriffen des Planfeststellungabschnitts Lim-
burg-Weilburg tiber den Kauf von Okopunkten ausgeglichen.

Weitere Vorhaben, deren Auswirkungen im Zusammenhang mit dem geplanten Streckenaus-
bau erhebliche, negative Umweltauswirkungen entfalten kénnen, sind nicht bekannt.

3.7 Schallschutzwiande

3.7.1 Geplante MaBnahmen

Die Erhéhung der Geschwindigkeit wirde seitens der Schallimmissionen an einigen Gebauden
zur Uberschreitung der Grenzwerte filhren. Um dies zu minimieren, wird auf-beiden-Seiten links
der Bahn je-eine Schallschutzwand errichtet, die auf Grund des Bahniibergangs ,Limburger
Weg“ und der dafir geltenden, zwischenzeitlich geanderten Bahnubergangs-Vorschrift Ril
815.1000 (bahninterne Vorschrift) auf der Hohe der BU-Kennzeichentafeln von km 4,323 . 4,373
km-4.337 bis km-4.356 unterbrochen ist.

Die groRRere Unterbrechung hat zur Folge, dass die planfestgestellte Schallschutzwand rechts
der Bahn (rdB) nur noch eine Lange von 56 m aufweisen wiirde, aufgeteilt auf beide BU-Seiten.
Durch die Verkirzung der Larmschutzwand lassen sich die Schutzfalle an den betroffenen Ge-
bauden nicht mehr 16sen, d.h. es verbleiben trotz der Larmschutzwand, auch bei gréleren Ho-
hen als in der Planfeststellung, Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in allen Etagen. Aus diesem Grund entfallt die Schallschutzwand rechts der Bahn. Fur das ein-
zige bahnrechts betroffene Gebaude Sainte-Foy-Stralie 46 verbleibt ein Anspruch auf passiven
Schallschutz dem Grunde nach.
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Die Lage der verbleibenden Schallschutzwand links der Bahn (IdB) ist aufgrund technischer
Notwendigkeiten (z.B. Lage Kabelkanal / Schachte) variabel und nicht mehr fix. Der Abstand
zur Gleisachse betragt 3,48 m bis 4,69 m. Alle 5 m werden Durchlasse fiur Eidechsen mit den
Mindestmafien 30 cm*10 cm am Fuld der Mauerelemente eingebaut. Die Bauzeit wird mit ca.
drei Wochen angenommen. Die technischen Daten der beiden-Schallschutzwandwande sind:

Strecke Lage von bis Hohe Lange Bemerkung
[km] [km] [m] [m]
3730 IdB 4,1+00 4,3+23 2,0 223
3720 IdB 4,3+23 4,3+73 BU - Keine SSW im Bereich
des BU Limburger Weg
moglich
3720 IdB 4,3+73 4,4+30 2,0 57

] von bis Héhe |La
Schutzabschnitt Ortsl La
N"Q' S0 M%) eml | kml | Imi ;ny/[rﬁ(
SA T —Limhurg\el\Weg\ Limburg ldB 4.1+00 4 1+10 /f[] 10
61410 | 410 | 20 50

\ 4 1+6 4.2+00 1.0 40
472400 | 42430 15 30

>< 4.2+30 | 4.3+37 20 107

4,3+56. | 44+10 2,0 54
44+10 | B30 1,5 20

SA 2 - Sainte-Foy=5iT. Limburg rdB 4 3+10 4.3+37 1.5 27
4,3+56 | 4,4+05 15~ | 49

Gesamt: \38!7\

3.7.2 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

3.7.2.1 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

3.7.21.1 Schutzgut ,,Mensch und menschliche Gesundheit“

Die Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit flhrt zu einer Erhéhung der Larmemissionen durch den
Bahnbetrieb. Im aktualisierten Larmschutzgutachten sowie den Schalltechnischen Stellungnah-
men von 2025 wurden Teile der Wohnbebauung um den Bahnubergang ,Limburger Weg“ in
Km 4,354 als Bereiche identifiziert, an denen mit einer betriebsbedingten Uberschreitung der
zulassigen Schallpegel zu rechnen ist.

An diesen Stellen ist die Errichtung einer Larmschutzwand vena-Larmschutzwanden notwendig,
um eine erhebliche Belastung der angrenzend gelegenen Wohnhauser und damit des Men-
schen zu vermeiden. Insofern dient die Errichtung der Larmschutzwandwé&nde dazu, eine er-
hebliche Belastung durch die Geschwindigkeitserhéhung fir die menschliche Gesundheit zu
vermeiden.
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3.7.21.2 Schutzgut , Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Die Larmschutzwandwande wird werdenfunktionsbedingt ausschlieBlich unmittelbar entlang
der Gleisanlagen errichtet. In diesem Bereich ist aufgrund regelmaRiger SchnittmalRnahmen zur
Streckenpflege lediglich mit geringwertigen Grinlandbiotopen zu rechnen. Davon wird zur Er-
richtung der Larmschutzwand allerLa&rmsechutzwande im Kreis Limburg-Weilburg eine Gesamt-
flache von 146 m? 202-m2 versiegelt. Die Eingriffe sind auf das unbedingt notwendige Mal} zu
reduzieren. (siehe 001_V im LBP) sowie temporar genutzte Flachen nach Abschluss der Arbei-
ten durch Ansaat wiederzubegrinen (siehe 009_A im LBP).

Die notwendigen Versiegelungen und damit auch der Verlust an Biotopflache sind durch geeig-
nete MalRnahmen zu kompensieren. Um eine Fragmentierung kleiner Kompensationsflachen zu
vermeiden, wurde in Abstimmung mit den Behérden die Zusammenfassung des Kompensati-
onsbedarfs flr den gesamten Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg iber den Kauf von
Okopunkten festgelegt (siehe 010_E im LBP).

Der Alle Standorte-der Larmschutzwandwéande befindeta sich innerhalb eines Abschnitts, der
auf Reptilien untersucht wurde. Hier konnten bei allen sechs Begehungen insgesamt 46 Nach-
weise der streng geschuitzten Zauneidechse (Lacerta agilis) erbracht werden.

Die Verteilung der Funde im Gebiet lasst darauf schlieRen, dass sich die Zauneidechsen fast
ausschlieRlich im Randbereich der Gleisanlagen im Ubergang zur Vegetation aufhalten. Da in
diesem Bereich die Larmschutzwandwande aufgestellt wird werden, kénnen die Tiere hier bau-
bedingt durch Bodeneingriffe potenziell gefahrdet werden. Es sind daher MalRnahmen zu ergrei-
fen, um dafir zu sorgen, dass sich bauzeitlich mdglichst keine Tiere im direkten Eingriffsbereich
aufhalten.

Dazu ist zum einen die selbststandige Fluchtfahigkeit der Tiere zu gewahrleisten. Daher missen
die Bauarbeiten in diesem Abschnitt zur aktiven Jahres- und Tageszeit der Tiere stattfinden,
also zwischen Mitte April und Anfang Oktober sowie am Tag (siehe 002_V im LBP). Ausnahmen
sind moglich fir die Durchfihrung von Arbeiten mit ausreichendem Abstand zum Gleiskorper
und besonders als Reptilienlebensraum geeigneten Strukturen im Randbereich (Stein-, Laub-
oder Schnittguthaufen). Diese sind auch nachts méglich. Darlber hinaus kénnen am Tage be-
gonnene Arbeiten bei durchgehender Tatigkeit in diesem Bereich auch nachts fortgesetzt wer-
den (bestehende Vergramungswirkung).

Weiter soll die Eingriffsflache unmittelbar vor Beginn der Arbeiten von fachkundigem Personal
(etwa eine Okologische Baubegleitung) auf Eidechsen abgesucht werden. Diese sind dann ab-
zusammeln oder zu vergramen (siehe 003_V im LBP).

Schlief3lich sollen die Tiere durch Anlegen von Kleinhabitaten spatestens im Winter vor Baube-
ginn aus dem Gefahrenbereich gelockt werden (siehe 008_A im LBP).

Anlagenbedingte Risiken bestehen in einer moglichen Zerschneidung des Habitats durch die
lineare Larmschutzwand. Um das zu vermeiden, muss missen die Larmschutzwandwande am
Fuld etwa alle 5 m mit einer Aussparung versehen werden, die die Wand flr Kleintiere passier-
bar macht (siehe 004_V im LBP).

Betriebsbedingte Risiken konnen ausgeschlossen werden.
Unter den genannten Voraussetzungen kann eine Erflllung von Verbotstatbestanden nach

§ 44 BNatSchG ausgeschlossen werden. Flr ndhere Ausfiihrungen wird auf den Landschafts-
pflegerischen Begleitplan und die Artenschutzpotenzialabschatzung verwiesen.
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3.7.21.3 Schutzgut ,,Flache“

Der Flachenverbrauch durch die zu errichtenden Larmschutzwandwande ist aufgrund der
Punktfundamentbauweise vergleichsweise gering und stellt damit den zur Erreichung des
Schutzziels der im Larmgutachten ermittelten, betroffenen Streckenabschnitte minimalen Ein-
griff dar.

Die projektbedingte Beeintrachtigung der vorliegenden Biotope und damit auch des Schutzguts
Flache wird im Rahmen der Eingriffsregelung abgearbeitet und bilanziert. Zur Kompensation
der anlagenbedingten Beeintrachtigungen ist der Kauf von Okopunkten entsprechend des Ein-
griffsdquivalents gemaf der novellierten Hessischen Kompensationsverordnung vorgesehen
(siehe 010_E im LBP).

Bei der technischen Planung wurde zudem darauf geachtet, den benétigten Flachenverbrauch
so weit wie madglich zu reduzieren (siehe 001_V). Temporar beanspruchte Flachen sind wieder
in den Voreingriffszustand zu versetzen (siehe 006_V; 009_A im LBP).

3.7.21.4 Schutzgut ,,Boden“

Die zu errichtender Larmschutzwandwande werden als punktuelle Rammrohrgrindung mit Zwi-
schenelementen errichtet. Fir die gesamten-Larmschutzwandwande im Planfeststellungsab-
schnitt Limburg-Weilburg wird damit eine Flache von 146 m? 202-m2 neu versiegelt. Es handelt
sich dabei um geringwerte Gleisrandbiotope aus regelmafig geschnittenem Grinland bezie-
hungsweise Randbereiche des Schotterkdrpers. Durch die Bahnanlagen liegt in diesem Bereich
keine naturliche Bodenschichtung oder landwirtschaftliche Produktionsflache vor.

Die anlagenbedingte Beeintrachtigung des Schutzguts Boden innerhalb der Versiegelungsfla-
che wird durch den Kauf von Okopunkten kompensiert (siehe 010_E). Zur Wiederherstellung
des Voreingriffszustands ist vorgesehen, bauzeitlich beanspruchte, unbefestigte Flachen (bei-
spielsweise BE-Flachen) nach Abschluss der Arbeiten oberflachlich zu lockern und mit einer
standortgerechten Regio-Saatgutmischung wiederzubegriinen (siehe 006 _V und 009 _A im
LBP).

Fir weitere Angaben wird auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan verwiesen.
3.7.21.5 Schutzgut ,,Wasser*

Zur Vermeidung von baubedingten Verschmutzungen des Grundwassers sind wasserdichte Un-
terlagen beim Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, wie Kraft- und Schmierstoffen zu ver-
wenden. Weiter sind undurchlassige Unterlagen fur kraftstoffbetriebene, stationare Maschinen
(etwa Stromgeneratoren) sowie zur Betankung von Fahrzeugen zu verwenden (siehe 005 _V im
LBP). Dadurch ist ein Eindringen dieser Stoffe in den Boden vollstandig zu verhindern.

3.7.21.6 Schutzgut ,,Luft und Klima*“

Aufgrund der Kleinraumigkeit des Vorhabens sind keine negativen Auswirkungen auf die Luft-
qualitat oder das Gelandeklima zu erwarten.

Die geplanten MaRnahmen sind nicht mit einer Anderung des Betriebsprogramms und einer
damit verbundenen Anderung von betriebsbedingten Treibhausgasemissionen verkniipft. Bau-
bedingte Emissionen, etwa durch Baufahrzeuge oder Betonverarbeitung tbersteigen nach gut-
achterlicher Einschatzung nicht das tbliche Mal und kdnnen daher vernachlassigt werden.

Da das Vorhaben nicht in einem Hochwasserrisikogebiet realisiert werden soll, kbnnen ebenso
klimawandelbedingte Risiken flr das Projekt ausgeschlossen werden.
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3.7.21.7 Schutzgut ,Landschaft

Aufgrund ihrer Gréfke und Form kann kénner die geplantes Larmschutzwandwande potenziell
eine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbilds darstellen. Es ist daher erforderlich, die
optisch-dominierende Wirkung der Wand Aande durch eine farbliche Gestaltung der Oberfla-
che zu minimieren (siehe 007_V im LBP). Dazu ist sind-die Wand \Aande gemal’ der Umgebung
in Grin- bis Brauntdénen einzufarben. Alternativ kann in Absprache mit der Ortsgemeinde eine
kiinstlerische Gestaltung vereinbart oder eine Begriinung mit Kletterpflanzen vorgenommen
werden. Fur ndhere Angaben wird auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan verwiesen.

3.7.21.8 Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter*
Kultur- und Sachguter sind von den geplanten MalRnahmen nicht betroffen.
3.7.2.2 Variantenabwagung

Im Folgenden werden die Umweltauswirkungen technisch denkbarer Ausflihrungsvarianten dis-
kutiert:

- Verringerung der Fahrgeschwindigkeit
Theoretisch besteht die Moglichkeit, die Fahrgeschwindigkeit im Bereich der betroffenen
Wohnh&user zu verringern, um so die Uberschreitung der Verkehrslarmgrenzen zu ver-
meiden. Damit ware die Errichtung von Larmschutzwanden nicht notwendig. Nach Um-
weltgesichtspunkten ist diese Variante als optimal anzusehen, da dadurch sowohl die Ver-
siegelung als auch die mit dem Bau der Wand W&nde verbundenen Eingriffe in das Land-
schaftsbild und vorliegende Reptilienlebensraume unterbleiben kénnten.

Weitere, moégliche Varianten liegen hier nicht vor. Die Larmschutzwandwande ist sind sowohl in
ihrer Art und Lage an die zu schitzenden Wohnobjekte gebunden und damit nicht variabel. Die
durchzufiihrende Variante wurde so gewahlt, dass der damit verbundene Eingriff moglichst ge-
ring ist und nur diejenigen Streckenabschnitte enthalten sind, in denen durch die Larmschutz-
wand ehne-Schutzwiande eine Uberschreitung der gesetzlich vorgegebenen Grenzwerte mini-
miert werden kann zu-erwarten-ware.

3.7.2.3 Bewertung des Storfallrisikos

In einem Vermerk vom 12.05.2017 gibt das Eisenbahnbundesamt konkrete Berlicksichtigungs-
empfehlungen zur Frage nach dem projektbedingten Storfallrisiko. Dazu wird eine Entschei-
dungskaskade angegeben, die im Umweltscreening abzuarbeiten ist:

1) Handelt es sich um den Bau oder die Anderung eines wichtigen Verkehrsweges einschlieflich
seiner Nebenanlagen?

Gemal genanntem Vermerk sind Haupteisenbahnstrecken im Sinne des § 47b BImSchG als
wichtige Verkehrswege zu definieren. Demnach gelten Strecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zigen pro Jahr als Haupteisenbahnstrecken. Dieser Definition zufolge ist die
betroffene Strecke 3032 keine Haupteisenbahnstrecke.

Damit ist eine Prifung der weiteren Entscheidungsmerkmale irrelevant. Eine UVP Pflicht ist
damit hinsichtlich des Storfallrisikos nicht gegeben.
3.7.24 Betriebliche Abfélle

Durch die héhere Fahrgeschwindigkeit auf Teilen der Strecke entstehen keine zusatzlichen be-
trieblichen Abfalle. Die baubedingt anfallenden Abfalle wurden auf Grundlage der technischen
Planunterlagen im Rahmen der Umwelterklarung in einer abfallrechtlichen Kurzdarstellung fir
den gesamten Planfeststellungsabschnitt aufsummiert. Demzufolge ist von folgenden Massen
auszugehen:

- Geschatzte Summe der nicht-gefahrlichen mineralischen Bauabfalle nach AVV 17 05.
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10.000 t
- Geschatzte Summe der Bauabfalle nach AVV 17
12.000 t

3.7.25 Riickstande und Emissionen

Mit den Baumafnahmen sind keine erheblichen, zusatzlichen Emissionen durch Licht oder Ge-
ruch verbunden.

Zum Thema Larm- und Erschitterungsemissionen wurden ein Sondergutachten sowie die
Schalltechnischen Stellungnahmen von 2025 erstellt. Demzufolge ergeben sich fir den gesam-
ten Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg keine erheblichen Beeintrachtigungen.

3.7.2.6 Aktueller Zustand und hypothetische Entwicklung der Umwelt bei Ausbleiben
des Projekts

Bei den betroffenen Flachen handelt es sich um bahnnahe Griinstreifen und ruderale Saume,
die im Rahmen regelmalRiger Freistellungsarbeiten gemaht werden oder von Vegetation weit-
gehend freigehalten werden sollen. Eine natirliche Entwicklung findet auf diesen Flachen auch
bei Ausbleiben des Projekts nicht statt. Damit liegen die Biotope im Voreingriffszustand bereits
in ihrem hochstmoglichen Naturlichkeitsgrad vor.

3.7.2.7 Kumulierung

Im Rahmen des Projekts zur Geschwindigkeitserhéhung sind entlang der Strecke Um- und Aus-
baumalRnahmen an mehreren Bahnibergangen und Streckenabschnitten geplant. In der Um-
weltplanung zum Projekt werden die Auswirkungen samtlicher Eingriffe bereits kumulativ und
fur den jeweiligen Planfeststellungsabschnitt zusammengefasst beurteilt und auch die entspre-
chenden Ausgleichsmalinahmen abschnittsweise gebiindelt.

Die Ausbaumalnahmen am Bahnibergang in Km 10,666 in Hadamar wurden aufgrund der
Dringlichkeit aus dem Gesamtprojekt ,,Geschwindigkeitserhéhung Oberwesterwaldbahn® her-
ausgeldst und separat durchgefiihrt. Unter Berlcksichtigung dieses Projekts sind aber keine
besonderen Belastungen durch kumulative Effekte zu erwarten. Der hierflr anfallende Aus-
gleichsbedarf wurde bereits zusammen mit den Eingriffen des Planfeststellungabschnitts Lim-
burg-Weilburg Uber den Kauf von Okopunkten ausgeglichen.

Weitere Vorhaben, deren Auswirkungen im Zusammenhang mit dem geplanten Streckenaus-
bau erhebliche, negative Umweltauswirkungen entfalten kénnen, sind nicht bekannt.

4  Ubergreifende Belange

4.1 Eisenbahnbetrieb

Mit den hier beantragten MalRnahmen sowie den im Zusammenhang stehenden nicht plan-
rechtsrelevanten Erneuerungsmaflnahmen wird eine Erhéhung der Streckengeschwindigkeit
von derzeit 60 km/h auf bis zu 80 km/h erméglicht. Darliber hinaus ergeben sich keine Ande-
rungen im Bahnbetrieb, insbesondere nicht in der Leistungsfahigkeit der Strecke.

4.2 Versorgungsleitungen Dritter

Im Zuge der der Erstellung Genehmigungsplanung ist die Lage von Kabeln und Leitungen Dritter
ermittelt worden und in den Bauwerksplanen dargestellt.
Die notwendigen MaRnahmen an vorhandenen Kabeln und Leitungen Dritter wurden im Vorfeld
mit den Leitungstragern abgestimmt. Die Baumalinahmen erfolgen entsprechend der Hinweise
und Merkblatter in Abstimmung mit den Leitungstragern.
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4.3 Abweichungen von den technischen Regelwerken

Abweichungen von technischen Regelwerken sind nicht vorgesehen.

4.4 Geologische Belange / Bodenverhaltnisse

Die geplanten Mallnahmen haben keine Auswirkungen auf geologische Aspekte oder Grund-
wasserverhaltnisse des vorhandenen Erdkdrpers.

4.5 Denkmal- und Bodendenkmalschutz

Kultur- und sonstige Sachgulter sowie Belange der Denkmalspflege werden, soweit bekannt,
durch die BaumalRnahme nicht berlhrt. Sollte infolge von Bauarbeiten auf kulturhistorische
Funde gestolien werden, wird zunachst jede weitere Bautatigkeit eingestellt und die o6rtlich zu-
stéandige Behdrde informiert.

4.6 Belange des Stadtebaus und der Dorfentwicklung

Es ergeben sich keine wesentlichen Eingriffe in die Belange des Stadtebaus und der Dorfent-
wicklung.

4.7 Kampfmittel

Im Rahmen der Tiefbau-Planung wurden die Anfragen und Belange zur Kampfmittelfreiheit im
gesamten Projektbereich durchgefiihrt. Partiell muss vom Vorhandensein von Kampfmitteln
ausgegangen werden.

4.8 Elektromagnetische Felder

Die 26. BImSchV befasst sich mit der Umwelteinwirkung durch elektromagnetische Felder. Hier-
bei unterscheidet sie Immissionen aus Hochfrequenzanlagen (9 KHz bis 300.000 MHz) und
Niederfrequenzanlagen (1 Hz bis 9KHz). Im Bereich der Niederfrequenzanlagen ist nochmals
zu unterscheiden zwischen den mit der Frequenz 16,7 Hz betriebenen Oberleitungsanlagen und
der 50 Hz-Energieversorgung. Neubau oder Anderungen von Hochfrequenzanlagen und Ober-
leitungsanlagen sind im Rahmen des Vorhabens nicht geplant, so dass hier keine zusatzlichen
Immissionen hervorgerufen werden.

4.9 Feinstaube

Eine Zunahme der Staubemissionen durch den Eisenbahnbetrieb ist infolge des Vorhabens
nicht zu erwarten. Durch die Bautétigkeit ist im Bereich der Baufelder und der Zufahrtstralen
mit geringfugig erhéhten Staub- und Abgasimmissionen zu rechnen. Durch den Einsatz von
Maschinen und Fahrzeugen, die dem Stand der Technik entsprechen (z.B. Partikelfilter), wird
gewahrleistet, dass durch die temporar erhdhten Emissionen keine unzumutbaren Belastungen
hervorgerufen werden.

4.10 Umgang mit Abfallen

Bei dem Bauvorhaben kénnen nach aktuellem Kenntnisstand folgende Bauabfalle anfallen:
AVV 170101 Beton, Betonschwellen

AVV 170204* Altholzschwellen

AVV 170301* bzw. 170302 StraRenaufbruch, ggf. teerhaltig

AVV 170504 Bodenaushub

AVV 170508 Altschotter

Der Umgang mit diesen Abfallen erfolgt gemaf den abfallrechtlichen gesetzlichen Regelungen
sowie der entsprechenden untergesetzlichen Regelungen des Bundeslandes Hessen.

Es werden alle anfallenden (Bau-) Abfélle zeithnah gemaflt LAGA PN 98 beprobt, ordnungsge-
mal deklariert und in zugelassenen Entsorgungsanlagen entsorgt.
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Fur die Entsorgung der anfallenden Bauabfalle werden genehmigte Entsorgungsanlagen bzw.
Zwischenlager genutzt; schadliche Umwelt- und Gesundheitsauswirkungen bei der Entsorgung
werden somit wirksam ausgeschlossen.

Das geplante Vorhaben wird nach dem geltenden Stand der Technik errichtet und betrieben. Es
ist deshalb nicht davon auszugehen, dass die Vorsorgewerte der BBodSchV unter Berilicksich-
tigung der geplanten SicherungsmalRnahmen bau- oder betriebsbedingt Uberschritten werden.
Das Planvorhaben berlhrt keine bekannten Altlastenflachen.

4.11 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Fir das Vorhaben wurde eine Landschaftspflegerische Begleitplanung sowie eine Fachtechni-
sche Stellungnahme zum LBP durchgefiihrt, die in der Anlage 10 bzw. 10.2 enthalten sind ist.

4.12 Schalltechnische Untersuchung einschlieBlich Baularm

Die Schalltechnische Beurteilung einschliel3lich Gesamtverkehrsbetrachtung sowie die Schall-
technischen Stellungnahmen sind ist-als Anlage 13 und 14 bzw. 13.2 und 14.2 beigefiigt.

Im Bereich der Oberbaumafinahme werden die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV,
§ 2 im Tag- und Nachtzeitraum Uberschritten. Es wird somit links der Bahn beidseits-der Neubau
vonje einer Schallschutzwand notwendig, die beide-im Bereich des Bahniibergangs Limburger
Weg unterbrochen werden muss missen.

Eine Aktualisierung der BU-Vorschrift Ril 815 hat im Bereich des BU eine gréRere Unterbre-
chung einer Schallschutzwand zur Folge. Die planfestgestellte Schallschutzwand rechts der
Bahn (rdB) wiirde somit nur noch eine Ldnge von 56 m aufweisen, aufgeteilt auf beide BU-
Seiten. Durch die Verklrzung der Larmschutzwand lief3en sich die Schutzfalle an den betroffe-
nen Gebauden nicht mehr I6sen, d.h. es verblieben trotz der Larmschutzwand, auch bei groRe-
ren Hohen als in der Planfeststellung, Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV in allen Etagen. Aus diesem Grund entfallt die Schallschutzwand rechts der Bahn. Der
Larmschutz kann unter Verwendung passiver Schallschutzmaflinahmen erreicht werden.

Auf Grund des Bahniibergangs ist keine aktive SchallschutzmaRnahme mdglich, die alle Uber-
schreitungen verhindert. Es verbleiben an flunf vier Gebauden Restbetroffenheiten, fir die somit
dem Grunde nach Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen besteht. Passive Schall-
schutzmaRnahmen an Gebauden sind bauliche Verbesserungen an den Umfassungsbauteilen
schutzbediirftiger Raume. Hierzu zahlen insbesondere Fenster, Tiren, Rollladenkasten,
Wande, Dacher sowie Luftungseinrichtungen fir schutzbedurftige Raume mit sauerstoffver-
brauchenden Energiequellen und Schlafrdume. Schutzbedurftig sind alle Rdume, die zum nicht
nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind und in denen der der Raumnut-
zung entsprechende Immissionsgrenzwert Gberschritten ist. Insbesondere Liifter fir Raume mit
sauerstoffverbrauchenden Energiequellen und Schlafrdume ermdglichen den stérungsfreien
Aufenthalt in diesen Rdumen ohne die Notwendigkeit der Offnung der Fenster. Es handelt sich
um die Gebaude Sainte-Foy-Strale 46, Limburger Weg 13a, 18a, 20 und 22. Beim Gebaude
Limburger Strale 22 werden zusatzlich die Pegel im Bereich vom Auflenwohnbereich ber-
schritten, was entschadigt werden muss.

Auch die Fernwirkung in Bereiche aulierhalb dieses Planfeststellungsabschnittes wurde unter-
sucht. Es wurde fiir das Gebaude Im Niederdorf 20 eine Uberschreitung der moglichen gesund-
heitlichen Schwellenwerte festgestellt. Hier besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf passive
Schallschutzmafl3inahmen.

Fir die geplanten MaRnahmen wurde ein Bauldrmgutachten (Anlage 15) erstellt, in das die in
den jeweiligen Kapiteln genannten Bauzeiten einflossen.
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Im Ergebnis der Berechnungen zeigt sich, dass die Richtwerte der AVV-Baularm haufig, tags-
Uber und nachts Uberschritten werden.

Aufgrund der resultierenden Dauer der Arbeiten und der Richtwertiiberschreitungen werden bei
der Ausflihrung die im Baularmgutachten empfohlenen LarmschutzmalRnahmen umgesetzt:

= Einsatz larmarmer Maschinen sowie regelmaflige Wartung und Instandsetzung

= Einsatz larmarmer Bauverfahren

= Einweisung des Baupersonals in Jarmarmes* Verhalten

= Vermeidung larmintensiver Bauablaufe wahrend Tageszeiten mit hoher Empfindlichkeit
(Mittag, Abend, Nacht)

= Zusammenlegung larmintensiver Bauablaufe zur Einschrankung der Belastigungszei-
ten

= Beschrankung larmintensiver Bauablaufe auf Tagzeiten, die frihen Abendstunden und
weitestgehender Verzicht auf den Betrieb in der Nacht.

= Stillegung von Maschinen wahrend der Arbeitspausen

= Uberpriifung ob akustische Warnanlageneingesetzt werden miissen und Minimierung
dieser Sicherungsart so weit wie moglich.

= Baustelleneinrichtung unter Berlicksichtigung schutzwirdiger Nutzungen in der Nach-
barschaft (z.B. BE-Flachen, Wartezonen fur Lkw)

= Sachverstéandige Begleitung wahrend der Ausflihrung

= Angebot von Ersatzwohnraum fiir anspruchsberechtigte Anwohner bei unzumutbaren
Larm-Richtwertliberschreitungen (Hotelibernachtungen)

= Ein effektiver Einsatz von Mobilen Schallschutzwénden im Bereich BU Limburger Weg
wird gepruft.

Die oben genannten Malinahmen konkurrieren mit anderen Forderungen an die Baumal}-
nahme. So gilt es im &ffentlichen Interesse, mdglichst viele Arbeiten ohne Behinderungen flr
den Zugverkehr durchzufihren. Dies ist je nach Art des Eingriffs in das Streckennetz, wie z.B.
bei der Gleisverschwenkung nicht méglich. Hier missen Streckenabschnitte gesperrt werden,
um die Beeintrachtigung moéglichst kurz zu halten. Dabei werden im Bauablauf immer das of-
fentlichen Interessen sowie die Beeintrachtigungen flr die direkt Betroffenen bertcksichtigt und
Beeintrachtigungen moglichst geringgehalten.

Dabei ist das beigefligte Gutachten als Prognose zu werten. Die Vorhabentragerin wird daher
fir die Zeit der Bauausfiihrung, insbesondere zur Uberwachung und Vorbeugung der durch die
BaumalRnahen hervorgerufenen Immissionen, einen Baularmverantwortlichen einsetzen. Die-
ser steht Betroffenen als Ansprechpartner flir Beschwerden bei Bauldrm und bauzeitlichen Er-
schitterungen zur Verfiigung. Name und Erreichbarkeit des Verantwortlichen wird den Anlie-
gern rechtzeitig vor Baubeginn mitgeteilt. Die Vorhabentragerin wird die Bauablaufdaten, insbe-
sondere den geplanten Baubeginn und die Dauer der Bauarbeiten und das geplante Ende der
Baumalinahme sowie die Durchflihrung besonders larm- und erschitterungsintensiver Bauta-
tigkeiten, jeweils nach Kenntnis den Anliegern in geeigneter Weise mitteilen. Absehbare rele-
vante Abweichungen von dem Zeitplan werden ebenfalls mitgeteilt.

4.13 Schwingungstechnische Untersuchung

Aus der als Anlage 16 beigefligten schwingungstechnischen Untersuchung geht hervor, dass
die Erschitterungsimmissionen von Gebauden nur unwesentlich zunehmen, die Anhaltswerte
der Tabelle 1 der DIN 4150-2 fur Kérperschallimmissionen jedoch voraussichtlich —wie auch
bereits im Bestand - Uberschritten werden. Das Beurteilungskriterium nach 24. BImSchV fiur
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den Korperschall wird jedoch voraussichtlich eingehalten. Es werden Beweissicherungsmes-
sungen der Ist-Situation durchgefihrt.

4.14 Bauablauf

Spatestens im Winter vor dem eigentlichen Baubeginn missen die Ersatzhabitate fur die Rep-
tilien hergestellt werden. Rodungen von Gehdlzen finden zwischen Oktober und Februar statt.
Die Oberbauarbeiten, die Arbeiten an den BU in Km 4,354, 4,027 und 3,611, den Larmschutz-
wanden, der Kabelkanéle zwischen km 2,811 und 5,7 sowie km 7,53 und 10,315 durfen nur in
der ,Eidechsen-aktiven Zeit“ (ca. Mitte April bis Anfang Oktober) und nur tagslber stattfinden.
Vorher missen die Tiere eingesammelt werden. Ausnahmen sind madglich fiir die Durchfiihrung
von Arbeiten mit ausreichendem Abstand zum Gleiskdrper und besonders als Reptilienlebens-
raum geeigneten Strukturen im Randbereich (Stein-, Laub- oder Schnittguthaufen). Diese sind
auch nachts mdglich. DarUber hinaus kdnnen am Tage begonnene Arbeiten bei durchgehender
Tatigkeit in diesem Bereich auch nachts fortgesetzt werden (bestehende Vergramungswirkung).
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